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บทที่ 3 
ผลการด าเนินงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม 

 
 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้มในรายงานฉบบัน้ี เป็นผลการด าเนินงานการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม เล่มท่ี 1 ระหว่างเดือน
กรกฎาคม 2568 ถึงเดือนธนัวาคม 2568 ของโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ประจ าปี 2568 
โดยบริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) ไดม้อบหมายให้ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม  
คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ เป็นผูจ้ดัท ารายงานและด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดลอ้ม ซ่ึงในรายงานเล่มน้ีประกอบไปดว้ย ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียง คร้ังท่ี 1/2568 และคร้ังท่ี 
2/2568 และการระบายน ้ า ประจ าปี 2568 ตามท่ีก าหนดไวใ้นรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้มของ
โครงการฯ มีรายละเอียดผลการด าเนินงานดงัต่อไปน้ี  
 
3.1 คุณภาพอากาศและเสียง 

  
 1) วตัถุประสงค์ 
  (1) เพื่อเสนอผลการตรวจวดั ความเร็วลม ทิศทางลม คุณภาพอากาศและเสียง 
  (2) เพื่อประเมินผลเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐาน 
 
 2) ขอบเขตการศึกษา 
  (1) การศึกษาคุณภาพอากาศและเสียง มีดัชนีดังน้ี ความเร็วลม ทิศทางลม ฝุ่ นละอองทั้งหมด 
(TSP) ฝุ่ นละอองขนาดเล็ก (PM-10) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
ก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) ตะกัว่ (Pb) ระดบัความดงัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระดบัเสียงกลางวนั
กลางคืน (Ldn) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) เพื่อเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐาน 
  (2) ระยะเวลาในการศึกษาแบ่งเป็น 2 ระยะ คือ ระยะแรกช่วงเดือนตุลาคม พ.ศ. 2568 และระยะ 
ท่ีสอง คือ ช่วงเดือนธนัวาคม พ.ศ. 2568 
 
 3) วิธีการศึกษา 
  การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้มของโครงการฯ มีรายละเอียดและวิธีการในการเก็บ
และวิเคราะห์ขอ้มูลคุณภาพอากาศและเสียงดงัตารางท่ี 3.1-1 
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ตารางท่ี 3.1-1  ชนิดมลสาร วิธีการเก็บตวัอยา่ง วิธีการวิเคราะห์ 

พารามิเตอร์ วิธีการเก็บตัวอย่าง วิธีการวิเคราะห์ 
ระยะเวลาในการ

ตรวจวัด 
Total Suspended 
Particulate : (TSP) 

Gravimetric High Volume – Air 
Sampler TSP 

Pre-Post Weight 
Difference 

24 hr., 5 day 

Particulate Matter less 
than 10 microns (PM-10) 

Gravimetric High Volume – Air 
Sampler PM10 size selective inlet 

Pre-Post Weight 
Difference 

24 hr., 5 day 

Carbon Monoxide (CO) Instrumental, Gas analyzer : API  
Non-Dispersive 
Infrared Detection 

1 hr., 5 day 
8 hr., 5 day 

Nitrogen Dioxide (NO2) Instrumental, Gas analyzer : API  Chemiluminescence 24 hr., 5 day 

Sulfur Dioxide (SO2) Instrumental, Gas analyzer : API  UV-Fluorescence 24 hr., 5 day 

Lead (Pb) High Volume – Air Sampler  
Atomic Absorption 
Spectrophotometry 

24 hr., 5 day 

Noise 
Leq24hr, Ldn, Lmax 

Integrating Sound Level Meter Sound Level Recording 24 hr., 5 day 

 
 4) วิธีการศึกษา 
  4.1) ผลการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อม 
   (1) ความเร็วลมและทิศทางลม 
    (1.1) สถานีสถาบนัการบินพลเรือน 
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมท่ีบริเวณหน้าสถาบันการบินพลเรือน 
ระหว่างวนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 1.23 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่ 
พดัมาจากทิศตะวนัตกเฉียงใต ้ความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากบั 34.17 เปอร์เซ็นต์ ดงัภาพท่ี 3.1-1 และระหว่าง
วนัท่ี 3-8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.99 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่พดัมาจาก 
ทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ ความถี่ในการเกิดลมสงบเท่ากบั 43.22 เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพท่ี 3.1-2 
    (1.2) สถานีอาคารหอแวน่ 

     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมท่ีบริเวณหนา้อาคารหอแว่น สถานีศาลาแดง
ระหวา่งวนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 พบวา่ ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.65 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่พดั
มาจากทิศเหนือความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากับ 36.67 เปอร์เซ็นต์ ดังภาพท่ี 3.1-3 และระหว่างวนัท่ี 3-8 
ธนัวาคม พ.ศ. 2568 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.26 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่พดัมาจากทิศเหนือ 
ความถี่ในการเกิดลมสงบเท่ากบั 66.67 เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพท่ี 3.1-4 
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ภาพท่ี  3.1-1  ผงัลมสถานีสถาบนัการบินพลเรือน ระหวา่งวนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 
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ภาพท่ี  3.1-2  ผงัลมสถานีสถาบนัการบินพลเรือน ระหว่างวนัท่ี 3-8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568 
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ภาพท่ี  3.1-3  ผงัลมสถานีอาคารหอแวน่ ระหวา่งวนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 
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ภาพท่ี  3.1-4  ผงัลมสถานีอาคารหอแวน่ ระหวา่งวนัท่ี 3-8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568 

WRPLOT View - Lakes Environmental Software

WIND ROSE PLOT:

  Sala Daeng BTS Station
Bangkok

COMMENTS: COMPANY NAME:

MODELER:

DATE:

23/12/2025

PROJECT NO.:

NORTH

SOUTH

WEST EAST

6%

12%

18%

24%

30%

WIND SPEED 

(m/s)

 >= 10.8

  8.1 - 10.8

  5.6 -  8.1

  3.3 -  5.6

  1.7 -  3.3

  0.3 -  1.7

Calms: 66.67%

TOTAL COUNT:

120 hrs.

CALM WINDS:

66.67%

DATA PERIOD:

Start Date: 3/12/2025 - 10:00
End Date: 8/12/2025 - 09:00

AVG. WIND SPEED:

0.26 m/s

DISPLAY:

 Wind Speed
Direction (blowing from)
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    (1.3) สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ 
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมท่ีบริเวณใกล้เคียงอาคารไดมอนทาวเวอร์  
สถานีช่องนนทรี ระหวา่งวนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 พบวา่ ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.37 เมตรต่อวินาที ทิศทางลม
ส่วนใหญ่พดัมาจากทิศเหนือ มีความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากบั 65.83 เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพท่ี 3.1-5 และระหวา่งวนัท่ี 
3-8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568 พบวา่ ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.83 เมตรต่อวินาที ลมส่วนใหญ่พดัมาจากทิศเหนือ มีความถ่ี
ในการเกิดลมสงบเท่ากบั 20.83 เปอร์เซ็นตด์งัภาพท่ี 3.1-6 
    (1.4) สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมท่ีบริเวณหนา้อาคาร 4 โรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 
ระหว่างวนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 1.09 เมตรต่อวินาที ลมส่วนใหญ่พดัมาจาก 
ทิศตะวนัตก มีความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากับ 45.83 เปอร์เซ็นต์ ดังภาพท่ี 3.1-7 ะและระหว่างวนัท่ี 3-8 
ธนัวาคม พ.ศ. 2568 พบวา่ ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.45 เมตรต่อวินาที ลมส่วนใหญ่พดัมาจากทิศใต ้มีความถ่ีในการ
เกิดลมสงบเท่ากบั 60.00 เปอร์เซ็นตด์งัภาพท่ี 3.1-6 
    (1.5) สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมท่ีบริเวณหนา้หอธรรม โรงเรียนกรุงเทพ 
คริสเตียนวิทยาลัย ระหว่างวนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.47 เมตรต่อวินาที  
ลมส่วนใหญ่พดัมาจากทิศใต้ มีความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากับ 58.33 เปอร์เซ็นต์ ดังภาพท่ี 3.1-9 และ
ระหว่างวนัท่ี 3-8 ธันวาคม พ.ศ. 2568 พบว่า ความเร็วลมเฉล่ีย 0.88 เมตรต่อวินาที ลมส่วนใหญ่พดัมาจากทิศ
ตะวนัตกเฉียงใต ้มีความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากบั 44.17 เปอร์เซ็นตด์งัภาพท่ี 3.1-10 
    (1.6) สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมท่ีบริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ ระหว่างวนัท่ี  
3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.60 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่พัดมาจาก 
ทิศตะวนัตกเฉียงใต ้ความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากบั 67.50 เปอร์เซ็นต์ ดังภาพท่ี 3.1-11 และระหว่างวนัท่ี 3-8 
ธันวาคม พ.ศ. 2568 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 1.81 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่พดัมาจากทิศ
ตะวนัออกเฉียงใต ้ความถี่ในการเกิดลมสงบเท่ากบั 24.17 เปอร์เซ็นตด์งัภาพท่ี 3.1-12 
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ภาพท่ี  3.1-5  ผงัลมสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ระหวา่งวนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 
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ภาพท่ี  3.1-6  ผงัลมสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ระหวา่งวนัท่ี 3–8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568 
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ภาพท่ี  3.1-7  ผงัลมสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ ระหวา่งวนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
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ภาพท่ี  3.1-8  ผงัลมสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ ระหวา่งวนัท่ี 7-12 มกราคม พ.ศ. 2569 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
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ภาพท่ี  3.1-9  ผงัลมสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั ระหวา่งวนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-10  ผงัลมสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั ระหวา่งวนัท่ี 3-8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-11  ผงัลมสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ระหวา่งวนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-15 
 

 
ภาพท่ี  3.1-12 ผงัลมสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ระหวา่งวนัท่ี 3–8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
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   (2) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียงคร้ังท่ี 1/2568 
    (2.1) สถานีสถาบนัการบินพลเรือน (วนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 27.00-87.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 60.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่ามีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 20.00-47.00
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 31.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินมาตรฐาน 
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางท่ี 3.1-2 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.21-0.45 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 2.75-2.99 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 8 ชัว่โมงเท่ากบั 1.63 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินจาก 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยูใ่นช่วง 10.10-11.27 ส่วนใน
พันล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 19.32-28.40 ส่วนในพันล้านส่วน ซ่ึงไม่ เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน  
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.50-1.77 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.83499-1.60555 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 66.10-67.10 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกิน
ค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ในทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ส่วนระดบัเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) 
อยู่ในช่วง 71.80-71.90 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 89.60-94.90 เดซิเบล (เอ) ไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณสถานีสถาบนัการบินพลเรือน พบว่า คุณภาพอากาศและระดบั
เสียงท่ีท าการตรวจวดันั้น ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-17 
 

ตารางท่ี  3.1-2  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีสถาบนัการบินพลเรือน คร้ังท่ี 1/2568 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 3-7 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 67.00 70.00 51.00 27.00 87.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 36.00 47.00 24.00 20.00 32.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppm 
1.61 
0.42 
2.96 

1.44 
0.26 
2.99 

1.72 
0.45 
2.75 

1.75 
0.39 
2.97 

1.60 
0.21 
2.98 

302 

CO - Max - 8hr ppm 1.63 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppb 
17.02 
11.26 
27.08 

14.97 
10.10 
22.83 

14.60 
11.27 
19.32 

16.60 
10.76 
25.16 

15.89 
10.20 
28.40 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.56 1.56 1.50 1.77 1.72 1201 
Lead (Pb) - 24hr µg/m3 0.98609 2.96955 0.96497 0.83499 1.60555 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr *  66.10 

71.30 
94.90 

67.10 
71.90 
92.20 

66.20 
70.80 
93.40 

66.30 
70.90 
89.60 

66.20 
71.30 
94.90 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark : * Average time 12:00 – 12:00 
   ** Maximum Sound Pressure Level between 15:00 - 15:00 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-18 
 

    (2.2) สถานีอาคารหอแวน่  (วนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยูใ่นช่วง 119.00-142.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร     
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 129.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่า มีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 49.00-68.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 61.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินมาตรฐาน 
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางท่ี 3.1-3 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.60-1.25 ส่วนในลา้นส่วน 
และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 3.06-4.11 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไว้
ท่ี 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 8 ชัว่โมงเท่ากบั 1.71 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินจากค่ามาตรฐาน
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 15.10-15.24 
ส่วนในพนัลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยู่ในช่วง 18.94-22.50 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกิน
จากค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.81-3.04 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.41448-3.41527 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับของเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 72.40-74.10 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลท่ีตรวจวดั พบว่า มีผลการตรวจวดัเกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ประมาณ 2-4 เดซิเบล (เอ) 
ค่าระดบัเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 77.90-79.40 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 
98.50-106.80 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ)  
     สรุปภาพรวมของสถานีอาคารหอแว่น พบว่า คุณภาพอากาศจากการตรวจวดั 
ทั้ง 5 วนั ท าการนั้นไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้แต่ระดับของเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐาน 
ท่ีก าหนดทั้ง 5 วนัท่ีท าการตรวจวดั ท่ีประมาณ 2-4 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงพบว่า พื้นท่ีในการติดตั้งเคร่ืองมือ 
การตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียง เป็นย่านธุรกิจ การท่องเท่ียวท่ีมีกิจกรรมการให้บริการทั้งกลางวนั 
และกลางคืนและบริเวณพื้นท่ีดงักล่าวน้ีไดมี้การจดักิจกรรมทางธุรกิจท าให้มีการจราจรหนาแน่นและอยู่ติดกบั
ป้ายจุดรับ-ส่ง จุดรอรถของประชาชน จึงท าให้บริเวณนั้นมีการจอดรอของรถโดยสารใตส้ถานีรถไฟฟ้า 
เช่น รถโดยสารประจ าทาง รถแท็กซ่ี รถสามลอ้เคร่ือง รถจกัรยานยนต์รับจา้ง จึงส่งผลให้ระดบัเสียงเฉล่ีย 
24 ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ท่ี 70 เดซิเบล (เอ) แต่ระดับความดังเสียงสูงสุด (Lmax) ไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ)  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-19 
 

ตารางท่ี  3.1-3  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีอาคารหอแวน่ คร้ังท่ี 1/2568 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 124.00 120.00 142.00 141.00 119.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 61.00 68.00 64.00 66.00 49.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppm 
1.74 
0.66 
3.44 

1.69 
0.65 
3.45 

1.57 
0.60 
4.11 

1.86 
0.91 
3.17 

1.91 
1.25 
3.06 

302 

CO - Max - 8hr ppm 1.71 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppb 
17.50 
15.24 
22.50 

16.79 
15.10 
18.94 

18.84 
15.18 
21.94 

19.36 
15.20 
21.98 

18.86 
15.14 
21.91 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 3.04 2.02 1.81 2.75 2.47 1201 
Lead (Pb) - 24hr µg/m3 1.41448 3.41527 1.92901 3.37531 2.71185 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr *  74.10 

79.40 
102.90 

72.60 
78.10 

103.70 

72.90 
78.20 

106.80 

73.20 
78.50 
98.50 

72.40 
77.90 

103.70 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark : * Average time 10:00 - 10:00 
   ** Maximum Sound Pressure Level between 11:00 – 11:00  
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-20 
 

    (2.3) สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ (วนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 57.00-88.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร           
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 70.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่า มีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 29.00-52.00
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 40.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินมาตรฐาน 
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางท่ี 3.1-4 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.16-0.49 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 1.73-2.61 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 8 ชัว่โมงเท่ากบั 1.06 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินจาก
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 10.73-13.36 ส่วนใน
พนัล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมงอยู่ในช่วง 26.99-27.55 ส่วนในพนัล้านส่วน ซ่ึงไม่เกินจาก 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 2.71-3.27 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.06641-2.84089 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 70.60-74.60 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลท่ีตรวจวดั พบว่า เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ประมาณ 1-5 เดซิเบล (เอ) ค่าระดบั
เสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 77.10-80.80 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 
103.10-110.10 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั 
     สรุปภาพรวมของสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์  พบว่า คุณภาพอากาศจาก 
การตรวจวัดทั้ ง 5 ว ันท าการนั้ นไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ แต่ระดับของเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง  
เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดทั้ง 5 วนัท่ีท าการตรวจวดั ท่ีประมาณ 1-5 เดซิเบล (เอ) เน่ืองจากจุดตรวจวดัระดบัเสียง
เป็นพื้นท่ีริมถนนสีลม ซ่ึงมีการจราจรหนาแน่น ส่วนระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-21 
 

ตารางท่ี  3.1-4  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ คร้ังท่ี 1/2568 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 57.00 77.00 88.00 75.00 57.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 29.00 43.00 52.00 45.00 35.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppm 
1.16 
0.49 
1.73 

1.26 
0.28 
2.13 

0.91 
0.23 
2.31 

1.15 
0.27 
2.61 

0.82 
0.16 
2.11 

 
- 

302 
302 

CO - Max – 8hr ppm 1.06 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppb 
19.83 
13.36 
27.06 

19.79 
10.73 
27.55 

20.25 
12.95 
27.27 

19.01 
13.30 
27.41 

19.67 
12.93 
26.99 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 3.27 2.99 2.71 2.96 2.74 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 1.57416 2.84089 1.06641 2.67777 2.19950 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr *  73.80 

80.80 
103.10 

74.20 
80.70 

110.10 

74.40 
80.70 

107.30 

74.60 
80.60 

106.40 

70.60 
77.10 

110.10 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark : * Average time 10:00 - 10:00 
   ** Maximum Sound Pressure Level between 12:00 – 12:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 

 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-22 
 

    (2.4) สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ (วนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 38.00-58.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร          
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 43.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่ามีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 21.00-37.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 27.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ี
ก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางท่ี 3.1-5 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.19-0.66 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 1.45-2.98 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 8 ชัว่โมง เท่ากบั 1.16 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกิน
จากค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 10.35-11.72 ส่วนใน
พนัล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมงอยู่ในช่วง 16.53-21.15 ส่วนในพนัล้านส่วน ซ่ึงไม่เกินจาก           
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.39-1.61 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.09294-2.80364 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 63.70-65.50 เดซิเบล (เอ) ไม่เกินค่า
มาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ในทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ส่วนระดับเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) 
อยู่ในช่วง 69.00-71.40 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 84.80-105.50 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่
เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ พบว่า การตรวจวดัคุณภาพ
อากาศและเสียงท่ีท าการตรวจวดันั้นไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั 
 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-23 
 

ตารางท่ี  3.1-5 คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ คร้ังท่ี 1/2568 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 ค่ามาตรฐาน 

Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 44.00 58.00 39.00 38.00 39.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 23.00 37.00 26.00 29.00 21.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

 
ppm 1.51 

0.23 
2.95 

1.35 
0.19 
2.98 

0.86 
0.33 
1.45 

1.00 
0.47 
1.86 

1.06 
0.66 
1.93 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.16 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppb 
16.73 
10.38 
21.15 

16.28 
11.26 
19.93 

16.52 
10.35 
19.92 

15.57 
11.72 
19.37 

13.85 
10.85 
16.53 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.61 1.44 1.53 1.59 1.39 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 1.59254 2.80364 1.09294 2.35474 1.81230 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  65.30 

71.30 
84.80 

65.50 
71.30 
93.10 

64.80 
71.40 

105.50 

63.70 
69.00 
88.00 

64.70 
70.90 
89.60 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark : * Average time 11:00 - 11:00 
   ** Maximum Sound Pressure Level between 10:00 – 10:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-24 
 

    (2.5) สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั (วนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 46.00-61.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร             
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 51.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่ามีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 19.00-31.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 24.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ซ่ึงไม่เกินจากค่ามาตรฐาน
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางท่ี 3.1-6 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.18-0.56 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมงอยู่ในช่วง 3.68-4.09 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง 
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 8 ชัว่โมง เท่ากบั 2.02 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกิน
จากค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด  1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 10.36-14.38  
ส่วนในพนัลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยู่ในช่วง 25.33-27.42 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกิน
จากค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.78-2.65 ส่วนใน
พนัลา้นส่วนซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.09064-2.77835 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 58.70-60.60 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลการตรวจวดัไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ในทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ระดบัเสียง
กลางวนั–กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 63.00-65.80 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 87.40-98.50 
เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) เช่นเดียวกนั 
     สรุปภาพรวมบริเวณโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั พบว่า คุณภาพอากาศ
และระดบัเสียงท่ีท าการตรวจวดันั้น ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั 

 
 
 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-25 
 

ตารางท่ี  3.1-6  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั คร้ังท่ี 1/2568 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 52.00 61.00 52.00 46.00 47.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 19.00 31.00 29.00 21.00 22.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

 
ppm 2.31 

0.56 
4.08 

2.29 
0.24 
3.86 

1.79 
0.21 
4.09 

1.88 
0.19 
3.68 

1.95 
0.18 
3.93 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 2.02 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppb 
17.00 
10.36 
27.40 

18.57 
10.89 
27.24 

18.83 
14.38 
25.33 

19.66 
12.32 
25.40 

20.77 
10.75 
27.42 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.78 2.65 2.29 2.37 2.52 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 1.09064 2.77835 1.46087 2.44693 1.64806 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  58.70 

63.40 
90.80 

58.90 
63.00 
91.80 

60.20 
65.80 
98.50 

59.90 
64.30 
87.40 

60.60 
64.30 
90.80 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark : * Average time 09:00 - 09:00 
   ** Maximum Sound Pressure Level between 09:00 – 09:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-26 
 

    (2.6) สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ (วนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 34.00-55.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 45.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่า ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 13.00-36.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 25.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางท่ี 3.1-7 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.18-0.33 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 2.96-3.78 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 8 ชัว่โมง เท่ากบั 1.87 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกิน
จากค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 10.09-15.44 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 19.10-34.61 ส่วนในพนัล้านส่วน ซ่ึงไม่เกินจาก 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.62-2.02 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.72065-1.46675 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 53.00-61.90 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลการตรวจวดัไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ในทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ระดบัเสียง
กลางวนั–กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 57.90-64.30 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 79.80-
103.80 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ พบว่า คุณภาพอากาศ และระดบัเสียง 
ท่ีท าการตรวจวดันั้น ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-27 
 

ตารางท่ี  3.1-7 คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ คร้ังท่ี 1/25678 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

1-3 3-4 4-5 5-6 6-7 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 47.00 40.00 34.00 52.00 55.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 36.00 13.00 27.00 26.00 27.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

 
ppm 1.91 

0.33 
3.78 

1.78 
0.29 
3.00 

1.91 
0.18 
2.96 

1.90 
0.22 
3.55 

2.04 
0.26 
3.78 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.87 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppb 
16.94 
13.33 
22.14 

16.96 
15.44 
22.51 

14.23 
10.77 
19.10 

18.06 
11.08 
34.61 

14.47 
10.09 
19.32 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.79 1.98 1.73 1.62 2.02 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 0.72065 1.13254 1.12936 1.36261 1.46675 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  59.00 

61.40 
85.80 

61.90 
64.20 

103.80 

56.20 
64.30 
92.30 

53.00 
57.90 
79.80 

58.20 
61.20 
81.50 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark : * Average time 11:00 - 11:00 
   ** Maximum Sound Pressure Level between 11:00 - 11:00  
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามป   ระกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-28 
 

   (2) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียงคร้ังท่ี 2/2568 
    (2.1) สถานีสถาบนัการบินพลเรือน (วนัท่ี 3–8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 66.00-114.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร       
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 84.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศกเ์มตร และพบวา่ มีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยูใ่นช่วง 29.00-92.00 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศกเ์มตรมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 53.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางที่ 3.1-8) 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.40-0.84 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยู่ในช่วง 2.59-3.29 ในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง 
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน ขณะท่ีความเขม้ขน้สูงสุดต่อเน่ือง 8 ชัว่โมง เท่ากบั 1.83 ส่วนในลา้นส่วน 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 13.26-16.13  
ส่วนในพนัลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 25.16-29.88 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่า
มาตรฐาน 1 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.01-1.34 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมง ท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.06943-1.83601 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 63.40-64.10 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลการตรวจวดัไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ระดบัเสียงกลางวนั–
กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 69.00-70.00 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 87.00-97.60  
เดซิเบล (เอ) ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณสถานีสถาบันการบินพลเรือน พบว่า คุณภาพอากาศ 
และระดบัเสียงท่ีท าการตรวจวดันั้น ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั  
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-29 
 

ตารางท่ี  3.1-8  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีสถาบนัการบินพลเรือน คร้ังท่ี 2/2568 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 3–8 ธันวาคม พ.ศ. 2568 

3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 90.00 114.00 71.00 66.00 80.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 68.00 92.00 29.00 41.00 35.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 1.71 

0.53 
3.29 

1.69 
0.70 
2.59 

1.79 
0.84 
2.80 

1.79 
0.48 
3.16 

2.00 
0.40 
3.25 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.83 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 20.60 

15.03 
25.16 

20.49 
15.34 
29.88 

19.90 
14.92 
26.35 

19.73 
16.13 
26.68 

19.50 
13.26 
25.21 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.28 1.05 1.34 1.24 1.01 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 1.62422 1.83601 1.06943 1.64040 1.28368 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  64.10 63.80 64.10 63.70 63.40 704 
Ldn  69.40 69.00 69.10 69.40 70.00 - 
Lmax**  90.30 97.60 89.00 88.70 87.00 1154 

Remark :  *      Average time 13:00 – 13:00 
    **   Maximum Sound Pressure Level between 14:00 – 14:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-30 
 

    (2.2) สถานีอาคารหอแวน่ (วนัท่ี 3–8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 95.00-147.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 117.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่า  ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยู่ในช่วง 46.00-102.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 75.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินมาตรฐาน
ก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางที่ 3.1-9) 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมงอยู่ในช่วง 0.17-0.63 ส่วนในลา้นส่วน 
และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยู่ในช่วง 3.47-4.13 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง ก าหนด
ไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน ขณะท่ีความเขม้ขน้สูงสุดต่อเน่ือง 8 ชัว่โมง เท่ากบั 2.15 ไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนด
ไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 15.32-17.81 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยู่ในช่วง 26.23-27.83 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน  
1 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน  
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.33-1.82 ส่วนใน 
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.73529-2.69291 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 76.50-78.10 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลการตรวจวัดเกินค่ามาตรฐานก าหนดไว้ท่ี 70 เดซิเบล (เอ) ทุกวันท่ีท าการตรวจวัดประมาณ 6-8  
เดซิเบล (เอ) ระดบัเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 81.90-84.00 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด 
(Lmax) อยูใ่นช่วง 104.90-114.60 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณอาคารหอแว่น ถนนสีลม พบว่า คุณภาพอากาศไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ แต่ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ประมาณ 6-8  
เดซิเบล (เอ) เน่ืองจากบริเวณดงักล่าว มีการจราจรท่ีหนาแน่นภายใตส้ถานีศาลาแดง และพบการบีบแตรรถ
ใตส้ถานีรถไฟฟ้าบ่อยคร้ัง และบริเวณท่ีก าหนดเป็นจุดติดตั้งเคร่ืองตรวจวดัอยู่ใกลเ้คียงกบัพื้นท่ีจอดรถของ
วินมอเตอร์ไซค ์และรถสามลอ้รับจา้ง ทั้งน้ี บริเวณใกลเ้คียงมีการก่อสร้างอาคารท่ีพกัอาศยัในช่วงกลางวนั 
จึงส่งผลใหค้่าท่ีตรวจวดันั้นเกินมาตรฐานท่ีก าหนดไว ้
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-31 
 

ตารางท่ี  3.1-9  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีอาคารหอแวน่ คร้ังท่ี 2/2568 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 3–8 ธันวาคม พ.ศ. 2568 

3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 147.00 118.00 105.00 123.00 95.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 102.00 77.00 70.00 84.00 46.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 1hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
 

ppm 
1.69 
0.17 
3.92 

2.04 
0.63 
3.58 

1.94 
0.63 
3.47 

2.46 
0.54 
4.13 

2.29 
0.43 
3.91 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 2.15 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
21.59 
15.32 
27.83 

21.77 
17.81 
26.56 

22.42 
17.20 
26.23 

21.83 
16.45 
26.57 

21.98 
16.69 
26.39 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.58 1.33 1.51 1.82 1.78 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 2.69291 1.73529 2.00162 2.64077 2.22997 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  76.50 

82.10 
104.90 

77.00 
82.60 

105.80 

78.10 
84.00 

109.20 

76.70 
82.60 

105.50 

76.60 
81.90 

114.60 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark :  *      Average time 10:00 – 10:00 
    **   Maximum Sound Pressure Level between 11:00 – 11:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-32 
 

    (2.3) สถานีบริเวณอาคารไดมอนทาวเวอร์ (วนัท่ี 3–8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 91.00-134.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 113.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่า  ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยู่ในช่วง 44.00-69.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 55.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินมาตรฐาน
ก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางที่ 3.1-10) 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.22-0.39 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 2.07-3.00 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง 
ก าหนดไว้ท่ี 30 ส่วนในล้านส่วน ขณะท่ีความเข้มข้นสูงสุดต่อเน่ือง 8 ชั่วโมง เท่ากับ 1.18 ซ่ึงไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 12.69-14.66 ส่วนใน
พันล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง  23.48-33.17 ส่วนในพันล้านส่วน  ซ่ึงไม่ เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.73-2.04 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกั่วท่ีพบใน 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.62055-2.73305 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 72.20-74.50 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลการตรวจวดัเกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ประมาณ 2-5 เดซิเบล (เอ) 
ระดับเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 78.10-80.80 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
อยูใ่นช่วง 104.00-114.40 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมการตรวจวดับริเวณอาคารไดมอนทาวเวอร์ พบว่า คุณภาพอากาศ 
ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้แต่ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมงเกินค่ามาตรฐานทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั 
เน่ืองจากบริเวณดงักล่าวเป็นพื้นท่ีท่ีมีการจราจรท่ีหนาแน่น จึงอาจส่งผลให้ค่าท่ีตรวจวดันั้นเกินมาตรฐานท่ี
ก าหนดไว ้

 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-33 
 

ตารางท่ี  3.1-10  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ คร้ังท่ี 2/2568 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 3–8 ธันวาคม พ.ศ. 2568 

3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 134.00 91.00 102.00 116.00 126.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 69.00 44.00 52.00 57.00 56.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 

ppm 
0.95 
0.24 
2.91 

1.25 
0.22 
3.00 

1.27 
0.23 
2.84 

1.13 
0.28 
2.07 

1.22 
0.39 
2.45 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.18 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
18.85 
12.69 
23.48 

19.96 
14.66 
26.91 

18.52 
14.28 
23.66 

21.52 
13.62 
33.17 

19.36 
13.40 
28.45 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.90 2.04 2.01 1.73 1.80 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 2.32297 1.62055 2.16704 2.34751 2.73305 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  72.20 

78.10 
109.80 

73.70 
79.90 

107.30 

74.50 
80.60 

104.00 

74.30 
80.80 

107.80 

73.20 
79.30 

114.40 

704 
Ldn   - 
Lmax**  1154 

Remark :  *       Average time 11:00 – 11:00 
    **   Maximum Sound Pressure Level between 10:00 – 10:00 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-34 
 

    (2.4) สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ (วนัท่ี 7-12 มกราคม พ.ศ. 2569) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 75.00-90.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 82.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และพบว่า ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยู่ในช่วง 54.00-60.00 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 56.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางที่ 3.1-11) 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.13-0.96 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 0.93-2.10 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง 
ก าหนดไว้ท่ี 30 ส่วนในล้านส่วน ขณะท่ีความเข้มข้นสูงสุดต่อเน่ือง 8 ชั่วโมง เท่ากับ 1.00 ซ่ึงไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 5.77-10.52 ส่วนใน
พันล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 15.92-21.28 ส่วนในพันล้านส่วน  ซ่ึงไม่ เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.59-1.91 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน   
     ผลการตรวจวัดตะกั่วจะรายงานผลในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดลอ้มประจ าปี 2568 โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังท่ี 2) 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ ในช่วง 69.90-63.30 เดซิ เบล (เอ)  
ซ่ึงผลการตรวจวดัมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ท่ี 70 เดซิเบล (เอ) ทั้ ง 5 วนัท่ีท าการตรวจวัด  
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 68.70-70.00 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
อยูใ่นช่วง 86.10-89.90 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมผลการตรวจวัดบริเวณสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุ ยส์ พบว่า 
คุณภาพอากาศ และระดบัเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-35 
 

ตารางท่ี  3.1-11  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ คร้ังท่ี 2/2568 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 7–12 มกราคม พ.ศ. 2569 

7-8 8-9 9-10 10-11 11-12 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 75.00 90.00 82.00 84.00 83.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 54.00 60.00 57.00 56.00 54.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 0.68 

0.13 
0.93 

0.93 
0.31 
1.51 

1.04 
0.90 
1.41 

1.17 
0.92 
1.47 

1.26 
0.96 
2.10 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.00 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
12.87 
7.88 

16.35 

13.95 
10.30 
20.89 

13.57 
10.52 
15.92 

14.20 
7.88 

21.28 

11.40 
5.77 

16.82 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.91 1.67 1.60 1.64 1.59 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 จะรายงานผลในรายงานเล่มถดัไป 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  63.00 

69.40 
87.60 

63.30 
68.80 
89.80 

63.20 
69.70 
86.90 

63.30 
70.00 
88.00 

62.90 
68.70 
86.10 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark :  *      Average time 11:00 – 11:00 
    **   Maximum Sound Pressure Level between 11:00 – 11:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-36 
 

    (2.5) สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั (วนัท่ี 3–8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 66.00-114.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 84.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และพบว่า ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยู่ในช่วง 30.00-74.00 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 44.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางที่ 3.1-12) 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.40-0.84 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 2.11-4.44 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง 
ก าหนดไว้ท่ี 30 ส่วนในล้านส่วน ขณะท่ีความเข้มข้นสูงสุดต่อเน่ือง 8 ชั่วโมง เท่ากับ 1.59 ซ่ึงไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 8.05-14.01 ส่วนใน
พันล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 21.61-28 .69 ส่วนในพันล้านส่วน  ซ่ึงไม่ เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.63-1.89 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน   
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยูใ่นช่วง 1.79054-3.74978 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 51.00-59.80 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงผล 
การตรวจวดัไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ระดับเสียงกลางวนั
กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 60.00-67.60 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 88.20-103.60 เดซิเบล 
(เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมผลการตรวจวดับริเวณสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 
พบว่า คุณภาพอากาศและระดบัเสียง เฉล่ีย 24 ชัว่โมง มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการ
ตรวจวดั  
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-37 
 

ตารางท่ี  3.1-12  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั คร้ังท่ี 2/2568 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 3–8 ธันวาคม พ.ศ. 2568 

3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 105.00 114.00 67.00 70.00 66.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 74.00 54.00 35.00 30.00 31.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 

ppm 
1.42 
0.45 
2.56 

1.34 
0.52 
2.11 

1.69 
0.67 
3.84 

1.83 
0.84 
4.44 

1.67 
0.40 
3.58 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.59 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
18.90 
13.51 
28.69 

18.08 
14.01 
21.61 

15.96 
8.05 

26.46 

18.49 
12.08 
25.76 

15.48 
10.95 
22.36 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.86 1.70 1.63 1.89 1.84 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 2.87064 3.74978 1.79054 2.22200 2.46901 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  55.30 

61.90 
103.60 

53.70 
60.90 
88.20 

51.00 
60.00 
87.70 

58.90 
67.50 
88.70 

59.80 
67.60 
90.80 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark :  *     Average time 09:00 – 09:00 
    **   Maximum Sound Pressure Level between 09:00 – 09:00 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-38 
 

    (2.6) สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ (วนัท่ี 3–8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 40.00-101.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 68.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยู่ในช่วง 20.00-71.00 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 41.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางที่ 3.1-13) 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.37-0.96 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 2.11-9.12 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในล้านส่วน ขณะท่ีความเข้มข้นสูงสุดต่อเน่ือง 8 ชั่วโมง เท่ากับ 1.58 ซ่ึงไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 11.33-14.83 ส่วนใน
พันล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 20.61-23.77 ส่วนในพันล้านส่วน  ซ่ึงไม่ เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชัว่โมง อยู่ในช่วง 2.07-2.81 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.11596-1.62365 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 51.00-58.80 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ในทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ระดบัเสียงกลางวนั–กลางคืน 
(Ldn)  อยู่ ใน ช่วง  56.80-62.30 เด ซิ เบล  ( เอ )  และระดับ เ สียง สูง สุด  (Lmax)  อยู่ ใน ช่วง  75.60-89.40 
เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) ทั้ง 5 วนัท่ีท าการตรวจวดั 
     สรุปภาพรวมผลการตรวจวดับริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ พบว่า คุณภาพอากาศ 
และระดบัเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั 
 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-39 
 

ตารางท่ี  3.1-13  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ คร้ังท่ี 2/2568 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 3–8 ธันวาคม พ.ศ. 2568 

3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 73.00 75.00 40.00 101.00 55.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 58.00 32.00 27.00 71.00 20.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppm 
1.40 
0.96 
2.11 

1.58 
0.48 
9.12 

1.62 
0.72 
2.98 

1.52 
0.37 
2.51 

1.74 
0.88 
2.79 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.58 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
17.72 
13.66 
20.61 

18.25 
14.83 
23.77 

18.46 
14.57 
23.61 

18.07 
13.36 
22.03 

16.85 
11.33 
22.59 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 2.30 2.24 2.36 2.81 2.07 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 1.52322 1.62365 1.11596 1.43169 1.39599 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  58.80 

60.70 
89.40 

53.70 
59.30 
80.90 

52.10 
59.40 
82.40 

51.00 
56.80 
75.60 

56.90 
62.30 
88.20 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark :  *     Average time 13:00 – 13:00 
    **   Maximum Sound Pressure Level between 14:00 – 14:00 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-40 
 

  4.2) สรุปภาพรวมคุณภาพอากาศและเสียงจากการตรวจวดัคร้ังท่ี 1/2568 และคร้ังท่ี 2/2568 
   ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียง ค ร้ัง ท่ี  1/2568 วันท่ี  3-8 ตุลาคม พ .ศ. 2568 
ไดด้ าเนินการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียงไดค้รบทั้ง 6 สถานี ดงัน้ี 
   สถานีท่ี 1 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน 
   สถานีท่ี 2 สถานีอาคารหอแว่น  
   สถานีท่ี 3 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์  
   สถานีท่ี 4 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์  
   สถานีท่ี 5 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั  
   สถานีท่ี 6 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ  
   และคร้ังท่ี 2/2568 วนัท่ี 3-8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568 ไดด้ าเนินการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียง 
จ านวน 5 สถานี โดยสถานีสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ ไม่สามารถด าเนินการติดตั้งเคร่ืองตรวจวดัได้
เน่ืองจากทางโรงพยาบาลมีการใชพ้ื้นท่ีบริเวณท่ีตั้งเคร่ืองมือท ากิจกรรมตลอดทั้งเดือนธันวาคม ท าให้ตอ้ง
เล่ือนการติดตั้ง และได้ด าเนินการตรวจวดัในวนัท่ี 7-12 มกราคม พ.ศ. 2569 สรุปภาพรวมคุณภาพอากาศ 
และเสียงจากการตรวจวดัคร้ังท่ี 1/2568 และคร้ังท่ี 2/2568 ดงัน้ี (ตารางท่ี 3.1-14 และตารางท่ี 3.1-15) 
   (1) ผลการตรวจวดัฝุ่ นละอองรวม (TSP) และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) 
ทั้ง 2 คร้ังของการตรวจวดั คือ คร้ังท่ี 1/2568 และคร้ังท่ี 2/2568 พบว่า ฝุ่นละอองรวม (TSP) ไม่เกินค่ามาตรฐาน 
ท่ีก าหนดไว้ คือ 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ คือ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
   (2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ผลการตรวจวดัค่าความเขม้ขน้ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
คร้ังท่ี 1/2568 และคร้ังท่ี 2/2568 ค่าเฉล่ีย 1 ชัว่โมง พบว่า ทุกสถานีมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ท่ีค่าเฉล่ีย 
1 ชัว่โมงเท่ากบั 30 ส่วนในลา้นส่วน และความเขม้ขน้ต่อเน่ือง 8 ชัว่โมง พบวา่ ทุกสถานีมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน
ก าหนดไว้ท่ี 9 ส่วนในลา้นส่วน โดยพบวา่ ผลการตรวจวดัคร้ังท่ี 1/2568 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซดสู์งสุด 1 ชัว่โมง 
ท่ีบริเวณสถานีอาคารหอแว่น อยู่ท่ี 4.11 ส่วนในลา้นส่วน และต ่าท่ีสุดท่ีสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ อยู่ท่ี 0.16 
ส่วนในลา้นส่วน ส่วนความเขม้ขน้ต่อเน่ือง 8 ชัว่โมง สูงสุดท่ีสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั อยูท่ี่ 2.02 
ส่วนในลา้นส่วน และต ่าท่ีสุดท่ีสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์อยูท่ี่ 1.06 ส่วนในลา้นส่วน และผลการตรวจวดัคร้ังท่ี 
2/2568 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์สูงสุด 1 ชัว่โมง ท่ีสถานีโรงเรียนแสงหิรัญอยู่ท่ี 9.12 ส่วนในลา้นส่วน และต ่า
ท่ีสุดท่ีสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ท่ี 0.13 ส่วนในลา้นส่วน ส่วนความเขม้ขน้ต่อเน่ือง 8 ชัว่โมง สูงสุดท่ีสถานี
อาคารหอแวน่ อยูท่ี่ 2.15 ส่วนในลา้นส่วนและต ่าท่ีสุดท่ีสถานีโรงพยาบาลเซนต ์อยูท่ี่ 1.10 ส่วนในลา้นส่วน 
   (3) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ผลการตรวจวดัค่าความเขม้ขน้ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์
ในเวลาเฉล่ีย 1 ชั่วโมง คร้ังท่ี 1/2568 และคร้ังท่ี 2/2568 พบว่า ทุกสถานีมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ 
ท่ีเวลาเฉล่ีย 1 ชัว่โมง เท่ากบั 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน โดยพบว่า ผลการตรวจวดัคร้ังท่ี 1/2568 ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์สูงสุด 1 ชัว่โมง ท่ีบริเวณสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ อยู่ท่ี 34.61 ส่วนในพนัลา้นส่วน และต ่าท่ีสุดท่ี



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-41 
 

สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ อยู่ท่ี 10.09 ส่วนในพนัล้านส่วนและผลการตรวจวดัคร้ังท่ี 2/2568 ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์สูงสุด 1 ชั่วโมง ท่ีสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ อยู่ท่ี 33.17 ส่วนในพนัลา้นส่วน และต ่าท่ีสุดท่ี
สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์มีค่าอยูท่ี่ 5.77 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
   (4) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ผลการตรวจวดัค่าความเขม้ขน้ของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์
ในเวลาเฉล่ีย 24 ชัว่โมง คร้ังท่ี 1/2568 และคร้ังท่ี 2/2568 พบวา่ ทุกสถานีมีค่าไม่เกนิค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้
ท่ี เวลาเฉล่ีย 24 ชั่วโมง เท่ากับ 120 ส่วนในพันล้านส่วน โดยพบว่า ผลการตรวจวัดคร้ังท่ี 1/2568 
ค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ท่ีบริเวณสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์สูงท่ีสุดอยู่ท่ี 3.27 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
และต ่าท่ีสุดท่ีสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ อยูท่ี่ 1.39 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซ่ึงผลการตรวจวดัคร้ังท่ี 2/2568 
ค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ท่ีบริเวณสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ มีค่าสูงท่ีสุดอยู่ท่ี 2.81 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
และต ่าท่ีสุดท่ีสถานีสถาบนัการบินพลเรือน อยูท่ี่ 1.01 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
   (5) ปริมาณตะกั่วในบรรยากาศ ผลการตรวจวิเคราะห์ปริมาณตะกั่วจากฝุ่ นละออง 
รวมทั้งหมด คร้ังท่ี 1/2568 ของทุกสถานีตรวจวัด มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไว้ท่ี 10 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร โดยพบว่า ปริมาณตะกั่วในบรรยากาศท่ีบริเวณสถานีอาคารหอแว่นสูงท่ีสุด (3.41527 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) และท่ีสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ต ่าท่ีสุด (0.72065 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
และผลการตรวจวดัคร้ังท่ี 2/2568 ของทุกสถานีตรวจวัด มีค่าไม่เกนิค่ามาตรฐานก าหนดไว้ท่ี 10 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร โดยพบว่า ปริมาณตะกัว่ในบรรยากาศท่ีบริเวณสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 
สูงท่ีสุด (3.74978 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) และท่ีสถานีสถาบันการบินพลเรือนต ่าท่ีสุด (1.06943 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร) 
   (6) ระดับเสียง ในการตรวจวดัคร้ังท่ี 1/2568 พบว่า สถานีตรวจวัดท่ีมีค่า ระดับเสียงเฉลี่ย  
24 ช่ัวโมง (Leq24hr) เกินกว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ 2 สถานี คือ สถานีอาคารหอแว่น และสถานีอาคารไดมอน
ทาวเวอร์ ซ่ึงมีค่าสูงสุดท่ีสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ มีค่าอยูท่ี่ 74.60 เดซิเบล (เอ) ส่วนในการตรวจวดัคร้ังท่ี 
2/2568 พบว่า สถานีตรวจวัดท่ีมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (Leq24hr) เกินกว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ 
มีจ านวน 2 สถาน ีคือ สถานีอาคารหอแว่นและสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ซ่ึงมีค่าสูงสุดท่ีสถานีอาคารหอแว่น
มีค่าอยูท่ี่ 78.10 เดซิเบล (เอ)  
    นอกจากน้ี เพื่อให้พิจารณาไดง้่ายขึ้นจึงไดจ้ดัท ารายละเอียดผลการตรวจวดัแต่ละวนั  
รายสถานีของแต่ละพารามิเตอร์ตามท่ีก าหนดไวท้ั้ง 6 พารามิเตอร์ ประกอบดว้ย ฝุ่ นละออง (TSP, PM-10)  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ปริมาณตะกัว่ในบรรยากาศ
และระดับเสียง เปรียบเทียบของ 2 ช่วงเวลาของการตรวจวดั คือ คร้ังท่ี 1/2568 วนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 
และคร้ังท่ี 2/2568 วนัท่ี 3-8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568รายละเอียดดงัภาพท่ี 3.1-13 ถึงภาพที่ 3.1-18 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)                  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                  3-42 

ตารางท่ี  3.1-14  สรุปผลคุณภาพอากาศและเสียงคร้ังท่ี 1/2568 โครงการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม (ระยะด าเนินการ) ของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ  
(เดือนตุลาคม 2568) 

พารามิเตอร์ หน่วย 
สถาน ี

ค่ามาตรฐาน 
การบินพลเรือน อาคารหอแว่น ไดมอนทาวเวอร์ เซนต์หลุยส์ กรุงเทพคริสเตียน แสงหิรัญ 

Total Suspended Particulate (TSP)  µg/m3 27.00-87.00 119.00-142.00 57.00-88.00 38.00-58.00 46.00-61.00 34.00-55.00 3301 
Particulate Matter less than 10 microns 
(PM-10) 

µg/m3 20.00-47.00 49.00-68.00 29.00-52.00 21.00-37.00 19.00-31.00 13.00-36.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 

 
0.21-0.45 
2.75-2.99 

 
0.60-1.25 
3.06-4.11 

 
0.16-0.49 
1.73-2.61 

 
0.19-0.66 
1.45-2.98 

 
0.18-0.56 
3.68-4.09 

 
0.18-0.33 
2.96-3.78 

 
302 
302 

CO - Max – 8hr ppm 1.63 1.71 1.06 1.16 2.02 1.87 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
 

10.10-11.27 
19.32-28.40 

 
15.10-15.24 
18.94-22.50 

 
10.73-13.36 
26.99-27.55 

 
10.35-11.72 
16.53-21.15 

 
10.36-14.38 
25.33-27.42 

 
10.09-15.44 
19.10-34.61 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) – 24hr ppb 1.50-1.77 1.81-3.04 2.71-3.27 1.39-1.61 1.78-2.65 1.62-2.02 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 0.83499-1.60555 1.41448-3.41527 1.06641-2.84089 1.09294-2.80364 1.09064-2.77835 0.72065-1.46675 102 
NOISE dB(A)        
Leq24hr*  66.10-67.10 72.40-74.10 70.60-74.60 63.70-65.50 58.70-60.60 53.00-61.90 704 
Ldn  70.80-71.90 77.90-79.40 77.10-80.80 69.00-71.40 63.00-65.80 57.90-64.30 - 
Lmax**  89.60-94.90 98.50-106.80 103.10-110.10 84.80-105.50 87.40-98.50 79.80-103.80 1154 

Remark :        *     Average time 10:00 –10:00      **   Maximum Sound Pressure Level between 10.00-10.00 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 

3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)                  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                  3-43 

ตารางท่ี  3.1-15  สรุปผลคุณภาพอากาศและเสียงคร้ังท่ี 2/2568 โครงการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม (ระยะด าเนินการ) ของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ  
 (เดือนธนัวาคม 2568 และสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ เดือนมกราคม 2569) 

พารามิเตอร์ หน่วย 
สถาน ี

ค่ามาตรฐาน 
การบินพลเรือน อาคารหอแว่น ไดมอนทาวเวอร์ เซนต์หลุยส์ กรุงเทพคริสเตียน แสงหิรัญ 

Total Suspended Particulate (TSP)  µg/m3 66.00-114.00 95.00-147.00 91.00-134.00 75.00-90.00 66.00-114.00 40.00-101.00 3301 
Particulate Matter less than 10 microns  
(PM-10) 

µg/m3 29.00-92.00 46.00-102.00 44.00-69.00 54.00-60.00 30.00-74.00 20.00-71.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 

 
0.40-0.84 
2.59-3.29 

 
0.17-0.63 
3.47-4.13 

 
0.22-0.39 
2.07-3.00 

 
0.13-0.96 
0.93-2.10 

 
0.40-0.84 
2.11-4.44 

 
0.37-0.96 
2.11-9.12 

 
302 
302 

CO - Max – 8hr ppm 1.83 2.15 1.18 1.00 1.59 1.58 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
 

13.26-16.13 
25.16-29.88 

 
15.32-17.81 
26.23-27.83 

 
12.69-14.66 
23.48-33.17 

 
5.77-10.52 
15.92-21.28 

 
8.05-14.01 
21.61-28.69 

 
11.33-14.83 
20.61-23.77 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) – 24hr ppb 1.01-1.34 1.33-1.82 1.73-2.04 1.59-1.91 1.63-1.89 2.07-2.81 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 1.06943-1.83601 1.73529-2.69291 1.62055-2.73305 - 1.79054-3.74978 1.11596-1.62365 102 
NOISE dB(A)        
Leq24hr*  63.40-64.10 76.50-78.10 72.20-74.50 62.90-63.30 51.00-59.80 51.00-58.80 704 
Ldn  69.00-70.00 81.90-84.00 78.10-80.80 68.70-70.00 60.00-67.60 56.80-62.30 - 
Lmax**  87.00-97.60 104.90-114.60 104.00-114.40 86.10-89.80 88.20-103.60 75.60-89.40 1154 

Remark : *     Average time 10:00 –10:00 **   Maximum Sound Pressure Level between 10.00-10.00 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 

3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-44 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

ภาพท่ี  3.1-13  กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีสถาบนัการบินพลเรือน คร้ังท่ี 1 และ 2 ปี 2568 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-45 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

ภาพท่ี  3.1-14  กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีอาคารหอแวน่ คร้ังท่ี 1 และ 2 ปี 2568 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-46 
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ภาพท่ี  3.1-15  กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ คร้ังท่ี คร้ังท่ี 1 และ 2 ปี 2568 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-47 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

ภาพท่ี  3.1-16  กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ คร้ังท่ี 1 และ 2 ปี 2568 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-48 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

ภาพท่ี 3.1-17 กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั คร้ังท่ี 1 และ 2 ปี 2568 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-49 
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รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-50 

 4.3) การเปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียงเม่ือคร้ังท าการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม    
และการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศและเสียงคร้ังท่ี 1/2568 และ 2/2568 
   การเปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียงเม่ือคร้ังท าการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม 
และการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศและเสียงจากการตรวจวดั คร้ังท่ี 1/2568 วนัท่ี 3-8 ตุลาคม พ.ศ. 2568 
และคร้ังท่ี 2/2568 วนัท่ี 3-8 ธนัวาคม พ.ศ. 2568 และสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุย ์วนัท่ี 7-12 มกราคม พ.ศ. 2569 
(ตารางท่ี 3.1-16 ถึง ตารางท่ี 3.1-18) ดงัน้ี 
   (1) ฝุ่ นละอองรวม (TSP) และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) พบว่า ฝุ่ นละออง
รวมมีค่าการตรวจวดัต ่ากว่าในช่วงของการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม (พ.ศ. 2538)  
มาก ทั้งน้ีเน่ืองมาจากในช่วงเวลา พ.ศ. 2538 เป็นช่วงท่ีกรุงเทพมหานครมีโครงการก่อสร้างมากจึงท าใหมี้ปริมาณ
ฝุ่ นละอองในกรุงเทพมหานครสูงมากตามไปดว้ย ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศ พบว่า ฝุ่ นละอองรวม (TSP)  
และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) พบว่า มีค่าต ่ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนดทุกสถานีท่ีตรวจวดั 
โดยฝุ่ นละอองรวม (TSP) สูงสุดท่ีพบในการตรวจวดัคร้ังท่ี 2/2568 อยู่ท่ี 147.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
ท่ีสถานีอาคารหอแว่น และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) สูงสุดท่ีการตรวจวดัคร้ังท่ี 2/2568 อยูท่ี่ 
102.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ท่ีสถานีอาคารหอแว่น ซ่ึงยงัต ่ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด เม่ือเปรียบเทียบกบั
ค่าท่ีท าการตรวจเม่ือการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการในปี 2538 พบว่า มีค่าไม่เกินค่า
มาตรฐานท่ีก าหนด 
   (2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ จากการตรวจวดัคร้ังท่ี 1/2568 และ 2/2568 พบว่า มีแนวโน้ม 
ท่ีต ่ากว่าในช่วงของการก่อสร้าง (พ.ศ. 2538) โดยในทุกวนัและทุกสถานีท่ีท าการตรวจวดัมีค่าต ่ากว่ามาตรฐาน
เฉล่ีย 1 ชัว่โมง สูงสุด คือ 30 ส่วนในลา้นส่วน โดยพบค่าการตรวจวดัคร้ังท่ี 1/2568 สูงสุดของการตรวจวดัอยู่ 
ท่ี 9.12 ส่วนในลา้นส่วน ท่ีสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ซ่ึงยงัต ่ากวา่ค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 
   (3) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์จากการตรวจวดัคร้ังท่ี 1/2568 และ 2/2568 พบวา่ ในทุกค่าของ
การตรวจวดัและทุกสถานีมีค่าต ่ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้ท่ีเวลาเฉล่ีย 1 ชัว่โมงเท่ากบั 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
โดยพบค่าการตรวจวดัท่ีสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ คร้ังท่ี 1/2568 สูงสุดอยูท่ี่ 34.61 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
   (4) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ในช่วงของการก่อสร้างหรือการจดัท ารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (พ.ศ. 2538) มีปริมาณค่อนขา้งต ่า ทั้งน้ีเน่ืองจากวิธีการเก็บขอ้มูลยงัเป็นการเก็บขอ้มูล 
ด้วยวิธีเก็บตวัอย่างในสารละลาย แต่ปัจจุบนัเป็นการเก็บด้วยเคร่ืองมือวิเคราะห์แบบต่อเน่ืองตลอดเวลา  
ซ่ึงมีค่าความแม่นย  ามากขึ้น ผลการตรวจวดัยงัคงต ่ากวา่ค่ามาตรฐานในทุกวนัของการตรวจวดั และทุกสถานี
ตรวจวดั โดยมีค่าสูงสุดท่ีตรวจวดัได้ในคร้ังท่ี 1/2568 ค่าท่ีตรวจวดัได ้3.27 ส่วนในพนัลา้นส่วน ท่ีสถานี
อาคารไดมอนทาวเวอร์ 
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   (5) ปริมาณตะกัว่ในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัสารตะกัว่ในปี พ.ศ. 2568 มีแนวโนม้ลดลงจาก
ช่วงของการท าการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (พ.ศ. 2538) ทั้งน้ี เน่ืองมาจากมีการรณรงคใ์ห้ใชน้ ้ ามนัไร้สาร
ตะกัว่ และปัจจุบนัไม่มีการใชน้ ้ ามนัท่ีมีสารตะกัว่ผสมอยู่แลว้ จึงท าใหมี้ปริมาณตะกัว่ลดนอ้ยลง โดยมีค่าสูงสุด
ท่ีตรวจวดัไดใ้นคร้ังท่ี 1/2568 ค่าท่ีตรวจวดัได ้3.41527 ส่วนในพนัลา้นส่วน ท่ีสถานีอาคารหอแว่น ส่วนคร้ังท่ี 
2/2568 สูงสุดท่ีสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยัค่าท่ีตรวจวดัได ้3.74978 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
   (6) ระดับเสียง ในการตรวจวดัคร้ังท่ี 1/2568 และคร้ังท่ี 2/2568 พบว่า มี 2 สถานี ท่ีเกิน 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้คือ สถานีอาคารหอแว่น และสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ (สถานีตรวจวดัริมถนน) 
ซ่ึงเกินค่ามาตรฐานทั้ง 2 คร้ังท่ีท าการตรวจวดั 
    โดยผลการตรวจวดั พบว่า สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ คร้ังท่ี 1/2568 มีค่าระดบัเสียง
เฉล่ีย 24 ชัว่โมงอยู่ระหว่าง 70.60-74.60 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงมีค่าเกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวป้ระมาณ 1-5 เดซิเบล 
(เอ) ส่วนในคร้ังท่ี 2/2568 อยู่ระหว่าง 76.50-78.10 เดซิเบล (เอ) ส่วนสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ คร้ังท่ี 1/2568 
มีค่าระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมงอยู่ระหว่าง 70.60-74.60 เดซิเบล (เอ) ส่วนในคร้ังท่ี 2/2568 มีค่าระดบัเสียงเฉล่ีย 
24 ชัว่โมงอยู่ระหว่าง 72.20-74.50 เดซิเบล (เอ) เม่ือเปรียบเทียบกบัค่าท่ีท าการตรวจวดัเพื่อศึกษาวิเคราะห์
ผลกระทบของโครงการเม่ือปี 2538 จะเห็นว่าผลการตรวจวดัในปีปัจจุบนัมีค่าอยู่ในช่วงท่ีใกลเ้คียงกบัปี 
2538 เช่นกนั 
    สรุปได้ว่ า  คุณภาพอากาศในปัจ จุบันอยู่ ในสถานภาพสมดุลธรรมชา ติ ท่ี มี  
การเปล่ียนแปลงของปริมาณและการกระจายตัวของมลสารขึ้นอยู่กับกิจกรรมของแต่ละพื้นท่ี แต่การ
เปล่ียนแปลงนั้นสามารถกลบัคืนสู่สภาพธรรมชาติไดใ้นเวลาปกติ ส่วนระดบัเสียงนั้นอยู่ในสถานภาพเตือนภยั 
ซ่ึงมีบางสถานีมีค่าเกินมาตรฐานท่ีก าหนดเน่ืองจากสภาพพื้นท่ีในบริเวณโดยรอบของบางสถานีท่ีท าการ
ตรวจวดัเป็นพื้นท่ีท่ีมีความส าคัญทางธุรกิจ เช่น บริเวณอาคารหอแว่น ถนนสีลม และบริเวณอาคารไดมอน 
ทาวเวอร์ ถนนนราธิวาสราชนครินทร์ ซ่ึงพบวา่สภาพแวดลอ้มโดยรอบนั้นมีปริมาณการจราจรท่ีหนาแน่นใน
ชัว่โมงเร่งด่วนทั้งฝ่ังขาเขา้และขาออก ดงันั้น แนวทางในการลดผลกระทบอนัเน่ืองมาจากเหตุผลดงักล่าวจึง
ควรมีการควบคุมกิจกรรมการจราจร โดยการควบคุมพฤติกรรมการขบัขี่ และผูข้บัขี่มีการตรวจสอบสภาพ
ยานพาหนะใหอ้ยูใ่นสภาพท่ีดีเพื่อลดระดบัเสียงท่ีเกิดขึ้นไม่ใหเ้กินเกณฑม์าตรฐานก าหนด  
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ตารางท่ี  3.1-16  เปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียง จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม การติดตามตรวจสอบคร้ังท่ี 1 และคร้ังท่ี 2 สถานีสถาบนัการบิน
พลเรือนและสถานีอาคารหอแวน่ 

พารามิเตอร์ หน่วย 
สถาบันการบินพลเรือน อาคารหอแว่น 

ค่ามาตรฐาน EIA 
(2538) 

Monitor 1/2568 
(ต.ค. 68) 

Monitor 2/2568 
(ธ.ค. 68) 

EIA 
(2538) 

Monitor 1/2568 
(ต.ค. 68) 

Monitor 2/2568 
(ธ.ค. 68) 

Total Suspended Particulate (TSP)  µg/m3 198–780 27.00-87.00 66.00-114.00 417–721 119.00-142.00 95.00-147.00 3301 
Particulate Matter  
less than 10 microns (PM-10) 

µg/m3  20.00-47.00 29.00-92.00  49.00-68.00 46.00-102.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
Min – 1hr 
Max – 1hr 

 
ppm 

 
4.50 
8.39 

 
0.21-0.45 
2.75-2.99 

 
0.40-0.84 
2.59-3.29 

 
8.82 
16.92 

 
0.60-1.25 
3.06-4.11 

 
0.17-0.63 
3.47-4.13 

 
302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm  1.63 1.83  1.71 2.15 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

Min – 1hr 
Max – 1hr 

ppb 
 
 

0.105–0.2344 

 
10.10-11.27 
19.32-28.40 

 
13.26-16.13 
25.16-29.88 

 
 

0.108–0.2454 

 
15.10-15.24 
18.94-22.50 

 
15.32-17.81 
26.23-27.83 

1703 

1703 
Sulfur Dioxide (SO2) ppb  1.50-1.77 1.01-1.34  1.81-3.04 1.33-1.82 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 0.220–0.764 0.83499-1.60555 1.06943-1.83601 0.380–0.583 1.41448-3.41527 1.73529-2.69291 102 
NOISE dB(A)        
Leq24hr*  69.56–72.64 66.10-67.10 63.40-64.10 76.08–77.53 72.40-74.10 76.50-78.10 704 
Ldn  80.65–81.11 70.80-71.90 69.00-70.00 84.90–85.10 77.90-79.40 81.90-84.00 - 
Lmax**   89.60-94.90 87.00-97.60  98.50-106.80 104.90-114.60 1154 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
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ตารางท่ี  3.1-17 เปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียง จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม การติดตามตรวจสอบคร้ังท่ี 1 และคร้ังท่ี 2 สถานีอาคารไดมอน
ทาวเวอร์และสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 

พารามิเตอร์ หน่วย 
อาคารไดมอนทาวเวอร์ โรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ 

ค่ามาตรฐาน EIA  
(2538) 

Monitor 1/2568 
(ต.ค. 68) 

Monitor 2/2568 
(ธ.ค. 68) 

EIA  
(2538) 

Monitor 1/2568 
(ต.ค. 68) 

Monitor 2/2568 
(ม.ค. 69) 

Total Suspended Particulate (TSP)  µg/m3 224-360 57.00-88.00 91.00-134.00 296-393 38.00-58.00 75.00-90.00 3301 
Particulate Matter  
less than 10 microns (PM-10) 

µg/m3  29.00-52.00 44.00-69.00  21.00-37.00 54.00-60.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 

 
 

1.04-4.80 

 
0.16-0.49 
1.73-2.61 

 
0.22-0.39 
2.07-3.00 

 
 

1.13-12.59 

 
0.19-0.66 
1.45-2.98 

 
0.13-0.96 
0.93-2.10 

 
302 
302 

CO - Max – 8hr ppm  1.06 1.18  1.16 1.10 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
 
 

0.112-0.175 

 
10.73-13.36 
26.99-27.55 

 
13.69-14.66 
23.48-33.17 

 
 

0.0073-0.171 

 
10.35-11.72 
16.53-21.15 

 
5.77-10.52 
15.92-21.28 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) ppb 0.00-0.010 2.71-3.27 1.73-2.04 0.004-0.0012 1.39-1.61 1.59-1.91 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 นอ้ยมาก–0.177 1.06641-2.84089 1.62055-2.73305 0.140-0.215 1.09294-2.80364 - 102 
NOISE dB(A)        
Leq24hr*  60.66-66.89 70.60-74.60 72.20-74.50 70.15-71.81 63.70-65.50 62.90-63.30 704 
Ldn  65.37-69.74 77.10-80.80 78.10-80.80 76.36-78.95 69.00-71.40 68.70-70.00 - 
Lmax**   103.10-110.10 104.00-114.40  84.80-105.50 86.10-89.80 1154 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
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โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)                 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ตารางท่ี  3.1-18 เปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียง จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม การติดตามตรวจสอบคร้ังท่ี 1 และคร้ังท่ี 2 สถานีโรงเรียน 
กรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยัและสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 

พารามิเตอร์ หน่วย 
โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลัย โรงเรียนแสงหิรัญ 

ค่ามาตรฐาน EIA  
(2538) 

Monitor 1/2568 
(ต.ค. 68) 

Monitor 2/2568 
(ธ.ค. 68) 

EIA  
(2538) 

Monitor 1/2568 
(ต.ค. 68) 

Monitor 2/2568 
(ธ.ค. 68) 

Total Suspended Particulate (TSP)  µg/m3 317–466 46.00-61.00 66.00-114.00 178–387 34.00-55.00 40.00-101.00 3301 
Particulate Matter  
less than 10 microns (PM-10) 

µg/m3  19.00-31.00 30.00-74.00  13.00-36.00 20.00-71.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 

 
 

1.11–12.92 

 
0.18-0.56 
3.68-4.09 

 
0.40-0.84 
2.11-4.44 

 
 

0.89–2.64 

 
0.18-0.33 
2.96-3.78 

 
0.37-0.96 
2.11-9.12 

 
302 
302 

CO - Max – 8hr ppm  2.02 1.59  1.87 1.58 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
 
 

0.109–0.190 

 
10.36-14.38 
25.33-27.42 

 
8.05-14.01 
21.61-28.69 

 
 

0.077–0.102 

 
10.09-15.44 
19.10-34.61 

 
11.33-14.83 
20.61-23.77 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) ppb 0.001–0.008 1.78-2.65 1.63-1.89  1.62-2.02 2.07-2.81 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 0.162–0.221 1.09064-2.77835 1.79054-3.74978 0.131–0.237 0.72065-1.46675 1.11596-1.62365 102 
NOISE dB(A)        
Leq24hr*  75.52–76.55 58.70-60.60 51.00-59.80 59.00–75.52 53.00-61.90 51.00-58.80 704 
Ldn  81.78–83.09 63.00-65.80 60.00-67.60 63.91–70.41 57.90-64.30 56.80-62.30 - 
Lmax**   87.40-98.50 88.20-103.60  79.80-103.80 75.60-89.40 1154 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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  4.4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศและเสียงประจ าปี 2568 
   จากการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียงในรอบปี 2568 คร้ังท่ี 1/2568 และคร้ังท่ี 2/2568  
ได้รายงานผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและระดับเสียงบริเวณพื้นท่ีโครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร โดยใช้ดัชนีความเข้มข้นของฝุ่ นละอองรวม ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ตะกัว่และระดบัเสียง ทั้งน้ี 
ท าการเก็บตวัอย่างอากาศจากสถานีต่างๆ ทั้ง 6 สถานี และเพื่อให้เห็นภาพการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
อากาศและเสียงท่ีผ่านมาสามารถจดัท ากราฟแสดงผลการติดตามตรวจสอบตั้งแต่ปี พ.ศ. 2547 ถึงปัจจุบนั  
ดังภาพท่ี 3.1-19 ถึงภาพที่ 3.1-60 โดยแบ่งลกัษณะพื้นท่ีท าการศึกษา คือ 
   พื้นท่ีริมถนน ได้แก่ สถาบันการบินพลเรือน อาคารหอแว่น และอาคารไดมอนทาวเวอร์ 
ในภาพรวม ฝุ่ นละอองรวมมีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี มีค่าอยูใ่นช่วง 27.00-147.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
ส่วนฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 20.00-102.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนด ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.16-4.13 ส่วนในลา้นส่วนมีค่าไม่เกิน
มาตรฐานในทุกสถานี ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 10.10-33.17 ส่วนในพนัลา้นส่วน มีค่าไม่เกิน
มาตรฐานในทุกสถานี และซัลเฟอร์ไดออกไซด์  มีค่าอยู่ในช่วง 1.01-3.27 ส่วนในพนัล้านส่วนมีค่าไม่เกิน
มาตรฐานในทุกสถานี และตะกัว่ มีค่าอยู่ในช่วง 0.83499-3.41527 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าไม่เกิน
มาตรฐานในทุกสถานี 
   พื้นท่ีทั่วไป คือ โรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลัย และโรงเรียน 
แสงหิรัญ พบว่า ฝุ่ นละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง 34.00-114.00 ไมโครกรัมและฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
ต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าอยู่ในช่วง 13.00-74.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.13-9.12 ส่วนในล้านส่วน มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 5.77-34.61 ส่วนในพนัลา้นส่วน มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 
และก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 1.39-2.81 ส่วนในพนัลา้นส่วน มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 
และตะกัว่ มีค่าอยูใ่นช่วง 0.72065-3.74978 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 
    ระดับเสียง พื้นท่ีริมถนน ได้แก่ สถาบนัการบินพลเรือน สถานีอาคารหอแว่น และสถานี
อาคารไดมอนทาวเวอร์ ระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 63.40-78.10 เดซิเบล (เอ) และพบว่า 
สถานีอาคารหอแว่น และสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) เกินค่ามาตรฐานท่ี
ก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) มีระดบัเสียงเกินมาตรฐานประมาณ 1-8 เดซิเบล (เอ) พื้นท่ีทัว่ไป คือ โรงพยาบาล
เซนต์หลุยส์ โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั และโรงเรียนแสงหิรัญ ระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) 
อยู่ในช่วง 51.00-65.50 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้เม่ือน าผลการตรวจวดัเปรียบเทียบกบั
รายงานของกรมควบคุมมลพิษ พบว่า ระดบัเสียงของกรุงเทพมหานครมีแนวโนม้เพิ่มขึ้น ส่วนพื้นท่ีทัว่ไป คือ 
โรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยัและโรงเรียนแสงหิรัญ พบวา่ ค่าระดบัเสียงไม่เกิน
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กสถานี  
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ภาพท่ี  3.1-19  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองรวม (TSP) ระหวา่งปี 2547–2568 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน  
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
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ภาพท่ี  3.1-20  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองรวม (TSP) ระหวา่งปี 2547–2568 สถานีอาคารหอแวน่ 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
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ภาพท่ี  3.1-21  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองรวม (TSP) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
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ภาพท่ี  3.1-22  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองรวม (TSP) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
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ภาพท่ี  3.1-23  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองรวม (TSP) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-24  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองรวม (TSP) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 
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รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-86 

 
ภาพท่ี  3.1-49  เปรียบเทียบตะกัว่ (Pb) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-87 

 
ภาพท่ี  3.1-50  เปรียบเทียบตะกัว่ (Pb) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีอาคารหอแว่น 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-88 

 
ภาพท่ี  3.1-51  เปรียบเทียบตะกัว่ (Pb) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-89 

 

ภาพท่ี  3.1-52  เปรียบเทียบตะกัว่ (Pb) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-90 

 
ภาพท่ี  3.1-53  เปรียบเทียบตะกัว่ (Pb) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-91 

 
ภาพท่ี  3.1-54  เปรียบเทียบตะกัว่ (Pb) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-92 

 
ภาพท่ี  3.1-55  เปรียบเทียบระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-56  เปรียบเทียบระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีอาคารหอแว่น 

  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-94 

 
ภาพท่ี  3.1-57  เปรียบเทียบระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์  
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-58  เปรียบเทียบระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-96 

 
ภาพท่ี  3.1-59  เปรียบเทียบระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั  
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-60  เปรียบเทียบระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระหวา่งปี 2547-2568 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)                 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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3.2 การระบายน ้า ประจ าปี 2568 
 
 1) วัตถุประสงค์ 
  เพื่อติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพการระบายน ้าในคลองช่องนนทรีและคลองสาทร 
 
 2) ผลการศึกษา 
  (1) สถานภาพโดยท่ัวไปของพื้นท่ี 
   กรุงเทพมหานคร ตั้งอยูบ่นพื้นท่ีราบลุ่มตอนปลายของแม่น ้ าเจา้พระยา และอยูใ่นอิทธิพล
ของการขึ้นลงของน ้ าทะเล ในอดีตมี ห้วย หนอง คลอง บึง และท่ีว่างเป็นจ านวนมาก ประชาชนใช้น ้ าเป็นส่วน
หน่ึงของชีวิตประจ าวันและเพื่อการประกอบอาชีพ ปัญหาความเดือดร้อนเสียหายทางเศรษฐกิจอัน
เน่ืองมาจากสภาวะน ้ าท่วมยงัไม่รุนแรงนกั ต่อมาความเจริญของกรุงเทพมหานครไดเ้ติบโตขึ้นอย่างรวดเร็ว
เกินกว่าท่ีวางผงัเมืองการใช้ท่ีดินและการสาธารณูปโภคไดมี้การก าหนดพื้นท่ีไว ้ผนวกกบัปัญหาแผ่นดิน
ทรุดอีกประการหน่ึง รวมทั้งมาตรการในการระบายน ้ าและป้องกนัน ้ าท่วมท่ีวางไวไ้ม่สามารถรองรับได ้จึง
ท าใหปั้ญหาน ้าท่วมทวีความรุนแรงขึ้น 
   จากการตรวจสอบขอ้มูลจากส านักการระบายน ้ า กรุงเทพมหานคร (2547) กรุงเทพมหานคร
ไดก้ าหนดเขตพื้นท่ีปิดลอ้มเพื่อป้องกนัน ้ าท่วมเน่ืองจากฝนตก ทั้งหมด 15 พื้นท่ี รวมเน้ือท่ี 168.06 ตาราง
กิโลเมตร (ตารางที่ 3.2-1) โดยพื้นท่ีของคลองช่องนนทรี และคลองสาทร จดัอยูใ่นพื้นท่ีล าดบัท่ี 13 คือ พื้นท่ี
ปิดลอ้มยานนาวา สาทรและบางคอแหลม (ภาพท่ี 3.2-1) และจากขอ้มูลปี 2564 แผนปฏิบติัการป้องกนัและ
แกไ้ขปัญหาน ้ าท่วมกรุงเทพมหานคร ในส่วนรับผิดชอบของส านกัการระบายน ้ าไดจ้ดัพื้นท่ีบริหารจดัการ
จุดอ่อนน ้าท่วมกรุงเทพมหานคร โดยใหค้วามส าคญัของจุดอ่อนน ้าท่วมท่ีส าคญัโดยใช ้“ระบบพื้นท่ีปิดลอ้ม
ย่อยบริหารจดัการน ้ าท่วม (Sub Polder System) จ านวน 22 พื้นท่ี (347.756 ตารางกิโลเมตร) ดงัตารางท่ี 3.2-2 
และภาพท่ี 3.2-2 โดยพื้นท่ีของคลองช่องนนทรี และคลองสาทร จดัอยู่ในพื้นท่ีล าดบัท่ี 11 คือ พื้นท่ีบริหาร
จดัการจุดอ่อนน ้ าท่วมถนนจนัทร์ เซนตห์ลุยส์ สวนพลู ทุ่งมหาเมฆ (25.253 ตารางกิโลเมตร) (ภาพท่ี 3.2-3)
 และในปัจจุบนัปี 2568 ส านักการระบายน ้ ากรุงเทพมหานคร ไดก้ าหนดจุดเฝ้าระวงัน าท่วมในถนน
สายหลกั จ านวน 39 จุด ซ่ึงเป็นจุดเฝ้าระวงัน ้ าท่วม ที่เป็นพื้นที่ที่มีโอกาสเกิดน ้ าท่วม กรณีฝนตกหนัก
ถึงหนักมาก หรือบริเวณท่ีมีปัญหาอุปสรรค เก่ียวกบัระบบระบายน ้ า ท่ีอาจเกิดจากในบริเวณพื้นท่ีมีงาน
ก่อสร้างโดยพื้นท่ีของของคลองช่องนนทรี และคลองสาทร จดัอยูใ่นพื้นท่ีล าดบัท่ี 11 พื้นท่ีถนนจนัทร์ เซนต์
หลุยส์ สวนพลู ทุ่งมหาเมฆ (ตารางที่ 3.2-3)  
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)                 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์               3-99 

โดยคลองช่องนนทรีใช้เป็นคลองเพื่อการระบายน ้ าออกจากพื้นท่ีลงสู่แม่น ้ าเจา้พระยา โดยมีอาคารควบคุม
และบงัคบัน ้าอยูท่ี่บริเวณปากคลอง เม่ือตรวจสอบกบัการปฏิบติังานของส านกัการระบายน ้ากรุงเทพมหานคร 
พบว่า ทางกรุงเทพมหานครไดจ้ดัท าระดบัน ้ าเพื่อการปฏิบติังาน แบ่งออกเป็น 3 ระดบัใหญ่ คือ ระดบัเตือนภยั 
ระดบัวิกฤติ และระดบัควบคุม (แบ่งเป็นแผน ก. ข. ค. และ ง.) มีรายละเอียดดงัตารางท่ี 3.2-3 ถึงตารางท่ี 
3.2-4 และจะปฏิบติัตามแผนงานเพื่อการระบายน ้าออกจากพื้นท่ีดว้ยเคร่ืองสูบน ้าตามก าลงัท่ีก าหนดไว ้
 
ตารางท่ี  3.2-1  รายละเอียดพื้นท่ีปิดลอ้มเพื่อป้องกนัน ้าท่วมของส านกัการระบายน ้า ปี 2547 

ล าดับที ่ บริเวณปิดล้อม 
พื้นที ่

(ตารางกิโลเมตร) 
พื้นที่ปิดล้อม 

1 พ้ืนท่ีปิดลอ้มหมู่บา้นเมืองทอง 13.70 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
2 พ้ืนท่ีปิดลอ้มหมู่บา้นชินเขต ท่าทราย 4.96 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
3 พ้ืนท่ีปิดลอ้มถนนรัชดาภิเษก ช่วงคลองน ้าแกว้ 28.00 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
4 พ้ืนท่ีปิดลอ้มบางกะปิ 8.30 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
5 พ้ืนท่ีปิดลอ้มรามค าแหง 10.60 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
6 1) พ้ืนท่ีปิดลอ้มราชเทวี ช่วงสถานฑูตอินโดนีเซีย 

2) พ้ืนท่ีปิดลอ้มราชเทวี ช่วงโรงภาพยนตร์เพชรรามา 
3) พ้ืนท่ีปิดลอ้มราชเทวี ช่วงแยกมิตรสัมพนัธ์ 
4) พ้ืนท่ีปิดลอ้มห้วยขวาง ถนนเพชรบุรี 

1.90 
0.50 
0.60 
0.80 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

7 พ้ืนท่ีปิดลอ้มปทุมวนั 2.60 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
8 พ้ืนท่ีปิดลอ้มคลองเตยและวฒันา 23.00 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
9 พ้ืนท่ีปิดลอ้มพระโขนง บางนาและประเวศ 26.00 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
10 พ้ืนท่ีปิดลอ้มราชเทวี ถนนพระราม 6 2.20 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
11 พ้ืนท่ีปิดลอ้มพญาไท 9.10 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
12 พ้ืนท่ีปิดลอ้มพระนคร 1.00 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
13 พ้ืนท่ีปิดลอ้มยานนาวา สาทร และบางคอแหลม 16.30 พ้ืนท่ีศึกษา 
14 พ้ืนท่ีปิดลอ้มตล่ิงชนั 5.60 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
15 พ้ืนท่ีปิดลอ้มธนบุรี และคลองสาน  12.90 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

รวมพื้นที่ปิดล้อม 168.06 ตารางกิโลเมตร 

ท่ีมา : ดดัแปลงจากส านกัการระบายน ้า กรุงเทพมหานคร (2547) 
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รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)                 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.2-1  พื้นท่ีปิดลอ้มเพื่อป้องกนัน ้าท่วม ของส านกัการระบายน ้าของกรุงเทพมหานคร ปี 2547 
ท่ีมา : ดดัแปลงจากส านกัการระบายน ้า กรุงเทพมหานคร (2547) 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)                 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ตารางท่ี  3.2-2  รายละเอียดระบบพื้นท่ีปิดลอ้มยอ่ยบริหารจดัการน ้าท่วมของส านกัการระบายน ้า ปี 2567 
ล าดับ
ที ่

ระบบพ้ืนที่ปิดล้อมย่อยบริหารจัดการน ้าท่วม 
พ้ืนที่ 

(ตารางกิโลเมตร) 
พ้ืนที่ปิดล้อม 

1 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมดอนเมือง อนุสรณ์สถาน เขตดอนเมือง 37.640 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
2 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมแจง้วฒันะ เขตหลกัส่ี และเขตบางเขน 35.778 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
3 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมรัชดาภิเษก หลโยธิน แยกเกษตร เขตจตุจกัร 36.760 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

4 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมลาดพร้าว บางกะปิ นวมินทร์ เขตลาดพร้าว  
และเขตบางกะปิ 

42.017 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

5 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมดินแดง ห้วยขวาง เขตดินแดง และเขตห้วยขวาง 18.000 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
6 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมเพชรบุรีจากทางรถไฟถึงถนนอโศกมนตรี 

เขตราชเทวี และเขตดินแดง 
9.540 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

7 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนทหาร พระรามท่ี 6 คลองสามเสน เขตดุสิต 
เขตบางซ่ือ และเขตพญาไท 

6.423 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

8 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนพระรามท่ี 5 คลองผดุงกรุงเกษม คลองสาม
เสน เขตดุสิต เขตบางซ่ือ และเขตพญาไท 

5.780 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

9 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมรามค าแหง เขตบางกะปิ 11.444 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

10 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนพระจนัทร์ รอบสนามหลวง ถนนทา้ยวงั ถนน
หนา้พระลาน เขตพระนคร เขตสัมพนัธวงศ ์และเขตป้อมปราบศตัรูพ่าย 

8.692 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

11 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนจนัทร์ เซนตห์ลุยส์ สวนพลู ทุ่งมหาเมฆ  
เขตสาทรและเขตยานนาวา 

25.253 พ้ืนท่ีศึกษา 

12 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมพระรามท่ี 1 เขตปทุมวนั เขตคลองเตย  
และเขตวฒันา  

11.660 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

13 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนสุขมุวิทฝ่ังเหนือ เขตคลองเตย และเขตวฒันา 22.595 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
14 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนสุขมุวิทฝ่ังใตศ้รีนครินทร์ เขตบางนา 40.357 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
15 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมตล่ิงชนั ฉิมพลี ทุ่งมงักร สวนผกั เขตตล่ิงชนั 3.600 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
16 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมเพชรเกษม เขตบางแค และเขตทวีวฒันา 8.750 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
17 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วม ถนนบางบอน 1 เขตบางบอน 0.813 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
18 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนบางขนุเทียนชายทะเล เขตบางขนุเทียน 2.490 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
19 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนประชาอุทิศ เขตทุ่งครุ 3.326 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
20 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนสุวินทวงศ ์เขตมีนบุรี 0.741 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
21 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนพฒันาการ เขตสวนหลวง และบางกะปิ 13.251 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
22 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมบางซ่ือ เขตบางซ่ือ 2.846 นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

พ้ืนที่รวมทั้งหมด 347.756 ตารางกิโลเมตร 

ท่ีมา : ดดัแปลงจากส านกัการระบายน ้า กรุงเทพมหานคร (2567) 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)                 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.2-2  พื้นท่ีปิดลอ้มเพื่อป้องกนัน ้าท่วม ของส านกัการระบายน ้าของกรุงเทพมหานคร ปี 2567 
ท่ีมา : ส านกัการระบายน ้า กรุงเทพมหานคร (2567) 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)                 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.2-3  พื้นท่ีบริหารจัดการน ้ าท่วมถนนจันทร์ เซนต์หลุยส์  สวนพลู  ทุ่ งมหาเมฆ เขตสาทร 
                           และเขตยานนาวา  
ท่ีมา : ส านกัการระบายน ้า กรุงเทพมหานคร (2567)  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 1)                 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์               3-104 

ตารางท่ี  3.2-3  ขอ้มูลจุดเฝ้าระวงัน ้าท่วมของกรงุเทพมหานคร ในถนนสายหลกั ปี 2568  
ล าดับที่ จุดเฝ้าระวังน ้าท่วมของกรุงเทพมหานครและเขตพ้ืนที่รับผิดชอบ พ้ืนที่ปิดล้อม 

1 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมดอนเมือง อนุสรณ์สถาน เขตดอนเมือง นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
2 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมแจง้วฒันะ เขตหลกัส่ี และเขตบางเขน นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
3 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมรัชดาภิเษก พหลโยธิน แยกเกษตร เขตจตุจกัร นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
4 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมลาดพร้าว บางกะปิ นวมินทร์ เขตลาดพร้าว และเขตบางกะปิ นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
5 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมดินแดง ห้วยขวาง เขตดินแดง และเขตห้วยขวาง นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
6 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมเพชรบุรีจากทางรถไฟถึงถนนอโศกมนตรี เขตราชเทวี และเขตดินแดง นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
7 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนทหาร พระรามท่ี 6 คลองสามเสน เขตดุสิต เขตบางซ่ือ และเขตพญาไท นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

8 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนพระรามท่ี 5 คลองผดุงกรุงเกษม คลองสามเสน เขตดุสิต เขตบางซ่ือ  
และเขตพญาไท 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

9 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมรามค าแหง เขตบางกะปิ นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

10 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนพระจนัทร์ รอบสนามหลวง ถนนทา้ยวงั ถนนหนา้พระลาน เขตพระนคร 
เขตสัมพนัธวงศ ์และเขตป้อมปราบศตัรูพ่าย 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

11 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนจนัทร์ เซนตห์ลุยส์ สวนพลู ทุ่งมหาเมฆ เขตสาทรและเขตยานนาวา พ้ืนท่ีศึกษา 
12 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมพระรามท่ี 1 เขตปทุมวนั เขตคลองเตย และเขตวฒันา นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
13 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนสุขมุวิทฝ่ังเหนือ เขตคลองเตย และเขตวฒันา นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
14 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนสุขมุวิทฝ่ังใตศ้รีนครินทร์ เขตบางนา นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
15 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมตลิ่งชนั ฉิมพลี ทุ่งมงักร สวนผกั เขตตลิ่งชนั นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
16 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมเพชรเกษม เขตบางแค และเขตทวีวฒันา นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
17 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วม ถนนบางบอน 1 เขตบางบอน นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
18 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนบางขนุเทียนชายทะเล เขตบางขนุเทียน นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
19 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนประชาอุทิศ เขตทุ่งครุ นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
20 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนสุวินทวงศ ์เขตมีนบุรี นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
21 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนพฒันาการ เขตสวนหลวง และบางกะปิ นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
22 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมบางซ่ือ เขตบางซ่ือ นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
23 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมสะพานพระราม 7 ถนนพิบูลสงครามถึงสุดเขต กทม. เขตบางซ่ือ นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
24 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนพหลโยธิน ถนนรามอินทรา ถนนสุขาภิบาล 5 ถนนวชัรพล เขตบางเขน นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
25 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนรามอินทรา  ถนนสุวินทวงศ ์ถนนหทยัราษฎร์ นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

26 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนรามค าแหง ถนนร่มเกลา้ ถนนศรีนครินทร์-ร่มเกลา้ ถนนสุวินทวงศ ์ 
ถนนราชอุทิศ เขตสะพานสูง 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

27 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วม ถนนอ่อนนุช ถนนเฉลิมพระเกียรติ ร.9 ถนนพฒันาการ บึงบางบอน เขตประเวศ นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

28 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วม ถนนสุขมุวิท ถนนลาซาล ถนนศรีนครินทร์ ถนนรถไฟสายเก่าปากน ้า  
ถนนแบร่ิงสุดเขต กทม. เขตบางนา 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

29 พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนจรัญสนิทวงศ ์ถนนสิรินธร ถนนสมเด็จพระป่ินเกลา้ เขตบางพลดั นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

30 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนบางขนุนนท ์ถนนพรานนก ถนนอรุณอมัรินทร์ ถนนอิสรภาพ  
ถนนเพชรเกษม (ท่าพระ) เขตบางกอกนอ้ย เขตบางกอกใหญ่ 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

31 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนกรุงธนบุรี ถนนสมเด็จพระเจา้ตากสิน ถนนเจริญนคร ถนนรัชดาภิเษก  
วงเวียนใหญ่ เขตคลองสาน 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

32 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนสวนผกั ถนนบรมราชชนนี ถนนชยัพฤกษ ์ถนนเลียบทางรถไฟสายเก่า  
ถนนฉิมพลี เขตตลิ่งชนั 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 
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ตารางท่ี  3.2-3  (ต่อ)  
ล าดับที่ จุดเฝ้าระวังน ้าท่วมของกรุงเทพมหานครและเขตพ้ืนที่รับผิดชอบ พ้ืนที่ปิดล้อม 

33 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนบรมราชชนนีถุงสุดเขตกทม. ถนนอุทยาน ถนนพุทธมณฑลสาย 1,2 และ 3 
เขตทวีวฒันา 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

34 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนพุทธมณฑลสาย 1,2 และ 3 ถนนเพชรเกษมถงึสุดเขตกทม. ถนนมาเจริญ ถนน
เลียบคลองภาษีเจริญฝ่ังเหนือ เขตบางแค 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

35 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนเอกชยั ถนนท่าขา้ม ถนนประชาอุทิศ ถนนสุขสวสัด์ิ ถนนราษฎร์บูรณะ ถนน
จอมทอง เขตจอมทอง 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

36 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนเอกชยัถึงสุดเขตกทม. ถนนบางขนุเทียนชายทะเลถึงถนนพระราม 2  
เขตบางบอน 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

37 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมถนนประชาอุทิศถึงสุดเขตกทม. ซอยประชาอุทิศ 90  ถนนอนามยังามเจริญถึงสุด
เขตกทม. เขตทุ่งครุ 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

38 
พ้ืนท่ีบริหารจดัการน ้าท่วมกทม. ถนนบางขนุเทียนชายทะเล จากคลองสนามชยัถุงถนนคลองพิทยาลงกรณ์ 
เขตบางขนุเทต 

นอกพ้ืนท่ีศึกษา 

ท่ีมา : ดดัแปลงจากส านกัการระบายน ้า กรุงเทพมหานคร (2568) 
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ตารางท่ี  3.2-4  เปรียบเทียบแผนการควบคุมระดบัน ้าในคลองตามต าแหน่งท่ีตั้งของอาคารบงัคบัน ้าระหวา่งปี 2547, 2549, 2554, 2559 – 2568 ของสถานีสูบน ้าสาทร 

รายการ 
ปี พ.ศ. 

2547 2549 2554 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 
ก าลงัสูบรวม (ลบ.ม./ วินาที) 18 21 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 
ระดบัน ้าเตือนภยั (ม. รทก.) 35.00 35.00 35.60 +0.20 +0.20 +0.20 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
ระดบัน ้าวิกฤติ (ม.รทก.) 35.80 35.80 35.70 +0.40 +0.40 +0.40 +0.20 +0.20 +0.20 +0.20 +0.20 +0.20 -0.20 
ระดบัน ้าควบคุมแผน ก.  
(สถานะอากาศท่ีคาดว่าจะมีฝน) 

33.60 33.60 34.00 – 34.40 -1.00 ถึง – 0.60 
-1.00  

ถึง - 0.60 
-1.00 ถึง -0.60 -1.20 -1.20 -1.20 -1.20 -1.20 -1.20 -1.20 

ระดบัน ้าควบคุมแผน ข.  
(สถานะอากาศปกติ) 

34.00 – 35.00 34.00 – 35.50 34.40 – 35.00 -0.60 ถึง -0.00 
-0.60  
ถึง-0.00 

±0.00 0.00 -0.20 -0.20 -0.20 -0.20 -0.20 -0.20 

ระดบัน ้าควบคุมแผน ค.  
(การถ่ายเทไหลเวียนน ้า ไม่เกิน
ระดบัน ้าเตือนภยั) 

35.00 – 35.50 35.00 - 35.50 
ไม่เกิน 
ระดบัน ้า 
เตือนภยั 

ไม่เกิน 
ระดบัน ้า 
เตือนภยั 

-0.060  
ถึง -0.20 

ไม่เกิ 
นระดบัน ้า 
เตือนภยั 

0.00 -0.20 -0.20 -0.20 -0.20 -0.20 -0.20 

ระดบัน ้าควบคุมแผน ง.  
(ถ่ายเทน ้าระบบไหลเวียน) 

35.50 - - - - - - - - - - - - 

 

ท่ีมา : ดดัแปลงจากส านกัการระบายน ้า กรุงเทพมหานคร (2547, 2549, 2554, 2559-2568) 
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ตารางท่ี  3.2-5  เปรียบเทียบแผนการควบคุมระดบัน ้ าในคลองตามต าแหน่งท่ีตั้งของอาคารบงัคบัน ้ าระหว่างปี 2547, 2549, 2554, 2559 – 2568 ของสถานีสูบน ้ าคลอง  
 ช่องนนทรี 

รายการ 
ปี พ.ศ. 

2547 2549 2554 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 
ก าลงัสูบรวม (ลบ.ม./ วินาที) 30.00 57.00 28.00 29.00 29.00 30.00 30.00 30.00 30.00 30.00 30.00 30 30 
ระดบัน ้าเตือนภยั (ม. กทม.) 35.20 35.20 35.50 +0.50 +0.50 +0.50 +0.20 0.00 +0.20 +0.20 +0.20 +0.20 +0.20 
ระดบัน ้าวิกฤติ (ม.กทม.) 35.40 35.40 35.60 +0.60 +0.60 +0.60 +0.20 +0.20 +0.20 +0.20 +0.20 +0.20 -0.20 
ระดบัน ้าควบคุมแผน ก.  
(สถานะอากาศท่ีคาดว่าจะมีฝน) 

33.90 – 
34.20 

33.90 – 
34.20 

34.00 -1.80 -1.80 -1.80 -1.00 -1.50 -1.00 -1.00 -1.00 -1.00 -1.00 

ระดบัน ้าควบคุมแผน ข. (สถานะอากาศปกติ) 34.20 - 
34.50 

34.20 - 
34.50 

34.00 -  
35.00 

-1.00 ถึง 
0.00 

-1. 00 ถึง 
0.00 

+0.30 0.00 -0.40 0.00 -0.50 -0.20 -0.20 -0.20 

ระดบัน ้าควบคุมแผน ค. (การถ่ายเทไหลเวียนน ้า ไม่เกินระดบัน ้าเตือนภยั) 
ไม่เกิน  
35.20 

ไม่เกิน  
35.20 

ไม่เกิน 
ระดบัน ้า 
เตือนภยั 

ไม่เกิน 
ระดบัน ้า 
เตือนภยั 

ไม่เกิน 
ระดบัน ้า
เตือนภยั 

ไม่เกิน 
ระดบัน ้า
เตือนภยั 

0.00 -0.20 +0.50 -0.50 -0.20 -0.20 -0.20 

ระดบัน ้าควบคุมแผน ง.  
(ถ่ายเทน ้าระบบไหลเวียน) 

- - - - - - - - - - - - - 

ท่ีมา : ดดัแปลงจากส านกัการระบายน ้า กรุงเทพมหานคร (2547, 2549, 2554, 2559 - 2568) 
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  (2) สถานภาพการระบายน ้าของคลอง 
   (2.1) คลองช่องนนทรี  
    พบว่า ในพื้นท่ีคลองช่องนนทรีนั้นมีความกวา้งประมาณ 15.00 เมตร ยาวประมาณ 
262.34 เมตร และลึกประมาณ 1.40 เมตร มีอตัราการไหลเท่ากบั 1.56 เมตร/วินาที มีพื้นท่ีผิวหนา้น ้าในการระบาย
น ้ าประมาณ 3,935.10 เมตร และมีปริมาตรพื้นท่ีหน้าตดัของคลองประมาณ 21.00 ตารางเมตร (คิดท่ีระดบั
ความสูงของน ้ าท่ีทางส านักการระบายน ้ า กรุงเทพมหานครได้ก าหนดไว้) ส่วนพื้นท่ีหน้าตัดของเสา 
ตอม่อจ านวน 16 เสา มีพื้นท่ีหนา้ตดัของเสาท่ีปักลงในคลองทั้งหมดประมาณ 91.2 ตารางเมตร คิดเป็นพื้นท่ี
ประมาณ 2.32 เปอร์เซ็นตข์องพื้นท่ีผิวหนา้น ้ าในคลอง จะเห็นไดว้่า มีจ านวนเปอร์เซ็นตท่ี์ค่อนขา้งนอ้ยมาก
เม่ือเทียบกบัพื้นท่ีผิวหน้าน ้ าทั้งหมดของคลอง ในส่วนพื้นท่ีหน้าตดัขวางของคลองในแนวท่ีวางเสาตอม่อ 
ในส่วนแคบท่ีสุด และท่ีคาดวา่น่าจะก่อใหเ้กิดปัญหาท่ีวิกฤตมากท่ีสุดต่อศกัยภาพการระบายน ้าประมาณ 2.4 
ตารางเมตร คิดเป็นพื้นท่ีประมาณ 16.0 เปอร์เซ็นต์ของพื้นท่ีแนวตัดขวางของล าคลอง ซ่ึงเม่ือพิจารณา
โครงสร้างเสาตอม่อของโครงการนั้น ไม่เป็นอุปสรรคต่อการระบายน ้ าแต่อย่างใด ซ่ึงลกัษณะการไหลของน ้ า
ในคลองช่องนนทรีนั้น เป็นคลองท่ีค่อนขา้งลึกและกวา้งและมีอตัราการไหลของน ้าท่ีเพิ่มขึ้นค่อนขา้งชา้มาก 
   (2.2) คลองสาทร 
    พบว่า ในพื้นท่ีคลองสาทรนั้นมีความกวา้ง ส่วนกวา้งสุดประมาณ 10.00 เมตร 
ส่วนแคบสุดประมาณ 7.50 เมตร ยาวประมาณ 1,982 เมตร และลึกประมาณ 1.50 เมตร มีอตัราการไหล
เท่ากับ 1.02 เมตร/วินาที มีพื้นท่ีผิวหน้าน ้ าในการระบายประมาณ 19,820 ตารางเมตร และมีปริมาตร
พื้นท่ีหน้าตดัของคลองประมาณ 15.00 ตารางเมตร (คิดท่ีระดบัความสูงของน ้ าท่ีทางส านักการระบายน ้ า 
กรุงเทพมหานคร ไดก้ าหนดไว)้ ส่วนพื้นท่ีหนา้ตดัของเสาตอม่อจ านวน 65 เสา มีพื้นท่ีหนา้ตดัของเสาท่ีปัก
ลงไปในคลองทั้งหมดประมาณ 340.8 ตารางเมตร คิดเป็นพื้นท่ีประมาณ 1.72 เปอร์เซ็นต์ ของพื้นท่ีผิวหน้า
น ้ าในคลองจะเห็นได้ว่ามีจ านวนเปอร์เซ็นต์ท่ีค่อนข้างน้อยมาก เม่ือเทียบกับพื้นท่ีผิวหน้าน ้ าทั้ งหมด 
ของคลอง ในส่วนพื้นท่ีหนา้ตดัขวางของคลองในแนวท่ีวางเสาตอม่อในส่วนท่ีแคบท่ีสุด และท่ีคาดวา่น่าจะ
ก่อให้เกิดปัญหาท่ีวิกฤตมากท่ีสุดต่อศกัยภาพการระบายน ้ าประมาณ 2.4 ตารางเมตร คิดเป็นพื้นท่ีประมาณ 
16.0 เปอร์เซ็นตข์องพื้นท่ีแนวตดัขวางของล าคลอง ผลการศึกษาศกัยภาพในการระบายน ้ า โดยเคร่ืองสูบน ้ าใน
พื้นท่ีปิดลอ้มน้ี ยงัคงสามารถสูบน ้าออกจากพื้นท่ีผา่นคลองได ้โดยไม่เป็นอุปสรรคต่อการระบายน ้ าแต่อยา่งใด 
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 3) การติดตามตรวจสอบการระบายน ้า ประจ าปี 2568 
  ปัจจุบนั ในปี 2568 ทางส านกังานกรุงเทพมหานคร ในส่วนของส านกัการระบายน ้ าไดมี้แผน
เพิ่มประสิทธิภาพระบบควบคุมน ้ า เพื่อเพิ่มความสามารถในการระบายน ้ าในช่วงฤดูฝน ในการบริหาร
จดัการน ้าเพื่อป้องกนัและแกไ้ขปัญหาน ้ าท่วม ในบริเวณพื้นท่ีโครงการโดยมีงานปรับปรุงระบบควบคุมการ
ไหลเวียนน ้ าบริเวณสถานีสูบน ้ าคลองช่องนนทรี และในอนาคตจะมีโครงการก่อสร้างระบบระบายน ้ า 
เพื่อแกไ้ขปัญหาน ้าท่วมบริเวณถนนจนัทร์อีกดว้ย 
  และแผนงานต่อเน่ืองท่ีมีการปฏิบติัมาตลอด คือ แผนปฏิบติังานโครงการดูแล บ ารุงรักษา  
คูคลองและบึงรับน ้ า ภารกิจรักษาความสะอาดคู คลอง และบึงรับน ้ า โดยได้มีการขุดลอกและท าความ
สะอาดคลองช่องนนทรี และคลองสาทร โดยบริเวณคลองช่องนนทรีได้ท าการขุดลอกบริเวณจากถนน  
สุรวงศถึ์งถนนสาทร บริเวณท่ีท าการขุดลอกมีความกวา้งตั้งแต่ 3-17 เมตร มีความยาวรวม 819 เมตร ระดบั
การขดุลอก -1.50 ม.รทก. บริเวณถนนสาทรถึงถนนจนัทร์พื้นท่ีท าการขดุลอกกวา้ง 15 เมตร ยาว 1,808 เมตร 
ระดบัการขุดลอก -2.00 ม.รทก. บริเวณถนนจนัทร์ถึงแม่น ้ าเจา้พระยา พื้นท่ีท าการขุดลอกกวา้ง 15-16 เมตร 
ยาว 1,954 เมตร ระดับการขุดลอก -2.00 ม.รทก. ในส่วนของคลองสาทรได้ท าการขุดลอกจากแม่น ้ า
เจา้พระยาไปจนถึงถนนพระรามท่ี 4 บริเวณท่ีท าการขุดลอกมีความกวา้ง 8-8.5 เมตร มีความยาวรวม 3,539 
เมตร ระดบัการขดุลอก -2.00 ม.รทก 
  ทั้งน้ีในทางส านกัการระบายน ้า กรุงเทพมหานคร ไดก้ าหนดใหมี้แผนการติดตั้งและสนับสนุน
เคร่ืองสูบน ้ าชนิดเคร่ืองยนต์ ประจ าปี 2568 ในเขตพื้นท่ีพื้นท่ีบริหารจัดการจุดอ่อนน ้ าท่วมถนนจันทร์ 
เซนตห์ลุยส์ สวนพลู ทุ่งมหาเมฆ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน ้าในช่วงฤดูฝนอีกดว้ย 
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3.3 สรุปภาพรวมการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2568 คร้ังท่ี 1 และคร้ังท่ี 2 
 1) คุณภาพอากาศและเสียง 
  การศึกษาคุณภาพอากาศและเสียง ตามแนวเส้นทางระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ประจ าปี 2568
ระหวา่งเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธนัวาคม พ.ศ. 2568 โดยแบ่งพื้นท่ีศึกษาเป็น 2 ส่วน คือ พื้นท่ีริมถนน ไดแ้ก่ 
สถาบันการบินพลเรือน (ถนนพหลโยธิน) อาคารหอแว่น (ถนนสีลม) อาคารไดมอนทาวเวอร์ (ถนน
นราธิวาส) และพื้นท่ีทัว่ไป คือ โรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ (ถนนสาทร) โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 
(ถนนประมวล) โรงเรียนแสงหิรัญ (ถนนสุขุมวิท) พบว่า พื้นท่ีริมถนนมีความเขม้ขน้สูงกว่าพื้นท่ีทัว่ไป 
และในภาพรวมแลว้คุณภาพอากาศและระดบัความดงัเสียงตามแนวเส้นทางมีแนวโน้มดีขึ้น เม่ือเปรียบเทียบ
กบัปี 2547–2568 
  (1) ปัจจยัท่ีมีผลต่อคุณภาพอากาศ คือ ความเร็วและทิศทางลม สภาพพื้นท่ี กิจกรรมบริเวณพื้นท่ี
ตรวจวดั การจราจร และฤดูกาล รวมไปถึงบางสถานีตรวจวดัมีการก่อสร้างอาคารขนาดใหญ่อาจส่งผลต่อ
ทิศทางลมไดด้ว้ย 
  (2) ฝุ่ นละอองท่ีเกิดขึ้นบริเวณพื้นท่ีริมถนนมีสาเหตุมาจากปัญหาการจราจรและการพฒันาส่ิงปลูก
สร้างตามแนวเส้นทางระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ซ่ึงในบา้งพื้นท่ีไดเ้ปล่ียนจากอาคารพานิชยสู์ง
ประมาณ 2-3 ชั้น เป็นอาคารขนาดใหญ่ เช่น คอนโดท่ีพกัอาศยั อาคารส านกังาน 
  (3) ฝุ่ นละอองท่ีเกิดขึ้นมากในอดีต (พ.ศ. 2535-2537) ของกรุงเทพมหานคร มีแหล่งก าเนิดมาจาก
การก่อสร้างท่ีเพิ่มขึ้ นอย่างมากมาย การจราจรท่ีขวกัไขว่ตลอดเวลาไม่เว้นแต่ละวนั ช่วยส่งเสริมให ้
ฝุ่ นฟุ้งกระจายมากยิ่งขึ้น แต่ปัจจุบนัมีแนวโน้มดีขึ้นมาโดยตลอด เน่ืองจากมีระเบียบควบคุมมลพิษจาก 
การก่อสร้างอาคารของกรุงเทพมหานคร และจากการตรวจวดัคุณภาพอากาศ คร้ังท่ี 1/2568 และคร้ังท่ี 
2/2568 พบวา่ คุณภาพอากาศทุกพารามิเตอร์ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กสถานีท่ีท าการตรวจวดั 
  (4) ระดบัเสียงบริเวณพื้นท่ีริมถนน พบว่า มีระดบัเสียงมากกว่าคร้ังศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม
ปี พ.ศ. 2538 โดยเฉพาะสถานีตรวจวดับริเวณพื้นท่ีริมถนนท่ีมีระดบัเสียงมากกว่าพื้นท่ีทัว่ไป ซ่ึงสอดคลอ้ง
กบัการศึกษาระดบัเสียงของกรมควบคุมมลพิษริมถนนก็พบว่าเกินมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) 
เช่นเดียวกัน และจากการตรวจวดัระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) คร้ังท่ี 1/2568 และคร้ังท่ี 2/2568 
พบว่า สถานีตรวจวดัท่ีเกินกว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้2 สถานี คือ สถานีอาคารหอแว่น และสถานีอาคาร
ไดมอนทาวเวอร์ ซ่ึงเป็นสถานีริมถนน ซ่ึงเป็นพื้นท่ีท่ีมีการจราจรหนาแน่น และมีอาคารร้านคา้ ร้านอาหาร
และห้างสรรพสินคา้ติดกบัสถานีรถไฟฟ้าท าให้มีการสัญจรของรถเขา้มาใชบ้ริการบริเวณพื้นท่ีดงักล่าวอยู่
ตลอดเวลา 
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 2) การติดตามตรวจสอบการระบายน ้า ประจ าปี 2568 
  สถานภาพการระบายน ้ าโดยทั่วไปของคลองช่องนนทรี และคลองสาทร พบว่า ในปัจจุบัน 
ส านักการระบายน ้ าไดใ้ชค้ลองทั้งสองเป็นพื้นท่ีเพื่อระบายน ้ าออกจากพื้นท่ีปิดลอ้มของกรุงเทพมหานคร 
ในเขตพระนคร โดยไดด้ าเนินการตามแผนงานเพื่อป้องกนัน ้าท่วมกรุงเทพมหานคร โดยจะด าเนินการสูบน ้ า
ออกจากพื้นท่ีโดยใช้คลองสาทรและคลองช่องนนทรี โดยสถานีสูบน ้ าสาทรมีก าลังสูบรวมสูงสุด 
12 ลูกบาศกเ์มตรต่อวินาที และสถานีสูบน ้าคลองช่องนนทรีมีก าลงัสูบรวมสูงสุด 30 ลูกบาศกเ์มตรต่อวินาที
ในขณะท่ีช่วงเวลาปกติ (นอกเหนือจากฤดูฝน) สถานีสูบน ้าสาทรจะมีเคร่ืองสูบน ้า 6 เคร่ือง และสถานีสูบน ้า
คลองช่องนนทรีมีเคร่ืองสูบน ้ าจ านวน 5 เคร่ือง และคลองจะใชเ้พื่อการระบายน ้ าเสียและไหลเวียนของน ้ า
เท่านั้น ทั้งน้ี ไดมี้การวางแผนการควบคุมระดบัน ้ าในคลองสาทรและคลองช่องนนทรีให้มีอตัราการเพิ่มขึ้น
และลดลงของก าลงัสูบรวมของทั้งสองสถานีสูบน ้ าเป็นผลสืบเน่ืองมาจากระดบัของน ้ าในแม่น ้ าเจา้พระยา
และระดบัน ้าท่ีมีอยูใ่นล าคลองแต่เม่ือเทียบกบัแผนควบคุมระดบัน ้าในช่วงต่างๆ ท่ีมีค่าต่างกนัไม่เกิน ± 2.00  
  และยงัคงท าหนา้ท่ีในการระบายน ้ าไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพอยา่งต่อเน่ือง โดยสรุปคลองสาทรและ 
คลองช่องนนทรียงัคงมีความสามารถในการปฏิบัติงานตามท่ีได้ก าหนดไว้ของส านักการระบายน ้ า
กรุงเทพมหานคร 
 
3.4 งานท่ีจะด าเนินการคร้ังต่อไป 
 การด าเนินงานคร้ังต่อไปจะเป็นการจดัท ารายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้มประจ าปี 2568 
ของโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร คร้ังท่ี 2 (เดือนมกราคม-กรกฎาคม 2568) ซ่ึงจะประกอบดว้ย 

1) การตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียง คร้ังท่ี 3/2568 และคร้ังท่ี 4/2568 

2) การส ารวจทรัพยากรสัตวป่์า (นกในเมือง)  

3) การศึกษาคุณค่าคุณภาพชีวิต และความคิดเห็นของประชาชน 


